30 Aralik 2021 PERSEMBE Resmi Gazete Sayi : 31705 (2. Miikerrer)

YONETMELIK

Sanayi ve Teknoloji Bakanligindan;

IKi VEYA UC TEKERLEKLI ARACLARIN VE DORT TEKERLEKLi
MOTOSIKLETLERIN TiP ONAYINA YONELiK ARACLARIN
YAPISI VE GENEL GEREKLILIKLERI HAKKINDA
YONETMELIK (AB/44/2014y TE DEGISiKLIK
YAPILMASINA DAIR YONETMELIK

MADDE 1 - 26/1/2017 tarihli ve 29960 miikerrer sayili Resmi Gazete’de yayimlanan
Iki veya Ug Tekerlekli Araglarm ve Dort Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onaymna Yénelik
Araglarin Yapist ve Genel Gereklilikleri Hakkinda Yonetmelik (AB/44/2014)’in 2 nci
maddesinin birinci fikrasmin (vv) bendi agagidaki sekilde degistirilmigtir.

“vv) Siirlis gevrimi: Motorun galistiriimasi, varsa arizamn tespit edildigi siirlis modu ile
motorun kapatiimas islemlerinden olugan test déngiisiing,”

MADDE 2 - Aym Yo6netmeligin 3 iincii maddesinin ikinci fikrasi agagidaki sekilde
degistirilmigtir.

“(2) Ekipman ve parcalarin imalatgilar1 6 net ila 20 nci maddeler uyarinca; fiziksel
gosterim deneylerinden faydalanarak onay kuruluguna piyasaya arz edilen tescil edilen veya
kullanima alinan (hizmete giren) ve Kategori L'de yer alan araglann AB/168/2013
Yonetmeliginin Boliim 3'iinde belirtilen arag yapisi sartlarina ve ayni zamanda 6 nct ila 20 nci
maddelerde yer verilen ayrintili teknik sartlar ve deney prosediitlerine uygun oldugunu
gosterir.”

MADDE 3 - Aym Yénetmeligin 24 tincii maddesi asagidaki sekilde degistirilmigtir.

“MADDE 24 — (1) Bu Yonetmelik, iki veya ii¢ tekerlekli araglarin ve dért tekerlekli
motosikletlerin tip onayina ybnelik araglarin yapisi ve genel gereklilikleri bakimindan (AB)
168/2013 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tiiziigiinii tamamlayan ve (AB) 2016/1824
ve (AB) 2018/295 ile degistirilen 21/11/2013 tarihli ve (AB) 44/2014 sayih Yetki Devrine
Dayanan Komisyon Tiiziigti dikkate alinarak Avrupa Birligi mevzuatina uyum gergevesinde
hazirlanmigtir.

(2) Bu Yonetmelik hitkiimlerinde herhangi bir tereddiit hasil olmasi durumunda, bu
Yonetmeligin dikkate aldigi (AB) 44/2014 sayilh Konsey Tiziigiiniin degisiklikleri déhil
orijinal metni esas aluur.”

MADDE 4 - Aymi Yonetmeligin EK II’sinin;

a) 2.3.1.1 inci ve 2.3.1.2 nci maddelerinde yer alan “silindir/piston diizeni” ibareleri
“silidir, piston” olarak degistirilmigtir.

b) 3.2.1.3 inci, 4 ila 4.2.3 tinci, 5.1 inci, 5.2.3 ila 5.2.6 nc1 maddeleri agafidaki sekilde
degistirilmigtir.

“3.2.1.3. AB/168/2013 Yonetmeliginin 2 nci ve 4 lncii maddeleri ile Ek I’inde
tanimlanan arag (alt) kategorilerini belirten igaret, borular iizerinde okunakli olacaktir.”

“4. L3e-Al ve Lde-Al (alt)kategorilerine iliskin ilave 6zel gereklilikler

4.1. L3e-Al ve Lde-Al araglari, 4.2 ila 4.2.3 maddelerinde ya da 4.3, 4.3.1 ve 4.3.2
maddelerinde ya da 4.4, 4.4.1, 4.4.2 maddelerinde ve 4.5, 4.6 ve 4.7 maddelerinde yer alan
gerekliliklere uyacaktir. Ayrica, bu araglar 3.2.2.1, 3.2.2.3, 3.2.2.4, 3.2.2.5, 3.2.3.1 ve¢ 3.2.3.3
maddelerinin gerekliliklerine de uyacaktir.

4.2, Girig agz1 kanalina sokiilmez bir rondela yerlestirilmelidir. S6z konusu rondelanin
emme borusu igine yerlegtirilmesi halinde, emme borusu kilit civatasi ya da sadece 6zel aletler
kullanilarak gikarilabilen civatalar marifetiyle motor bloguna takilacaktir.



4.2.1. Rondela asgari olarak 60 HRC'lik sertlige sahip olacaktir. Kisitlanmg béliimde,
kalinlig: 4 mm’yi agmayacaktir.

4.2.2, Rondelayi ¢ikarmak ya da degistirmek amaciyla yapilan her tiirlii miidahale ya
rondelanin ve takviyesinin tahrip olmasina ya da onayli durumuna geri donene kadar motorun
tamamen veya daimi olarak arizalanmasina neden olacaktir,

4.2.3. AB/168/2013 Yonetmeliginin 2 nci ve 4 tincli maddeleri ile Ek I’inde tanimlanan
arag (alt)kategorisinin gdsterimine iligkin isaret, rondelanin yiizeyinde ya da ondan ¢ok uzak
olmayan bir yerde okunakl olacaktir.”

“5.1. Ek III'iin 4 {incit maddesinde belirtilen doniigiim gerekliliklerine uyan L3e-A2 ya
da L4e-A2 alt kategorisine ait ayn1 arag tipi kapsamindaki her tiirlii varyant ya da versiyon
AB/168/2013 Yonetmeliginin Ek I’inde yer alan L3e-A2 ya da Lde-A2 alt kategori
siniflandirmasinda belirtilen degerlerin iki katindan daha fazla azami net motor giicii ve/veya
azami stirekli anma glictine sahip L3e-A3 ya da L4e-A3 tipi, varyant ya da versiyonundan
tiiretilmeyecektir (6rnegin, 70 kW ila 35 kW ya da daha diigiik, 50 kW ila 35 kW ya da daha
diigiik).”

“5.2.3. Hava filtresi/filtreleri dahil olmak {izere hava girig sistemi (degigiklik ya da
sokme);

5.2.4. Aktarma organi;

5.2.5. Giig aktarma orgaminin tahrik lnite performansimt kontrol eden kontrol
{initesi/iiniteleri;

5.2.6. AB/168/2013 Yonetmeliginin Ek II(A)’s1 uyarinca onaylanan tahrik {initesi
performansinda herhangi bir degisiklige yol agan tam motor yiikiinii sinirlandiran her tiirli
(mekanik, elektrikli, yapisal, vb.) par¢anin s6kiilmesi.”

¢) 3.2.2.4 tlncli maddesinden sonra gelmek iizere asagidaki madde, 3.2.3.3 iincii
maddesinden sonra gelmek lizere agagidaki maddeler, 4.2.12 nci maddesinden sonra gelmek
fizere agagidaki maddeler 5.2.1 inci maddesinden sonra gelmek iizere asagidaki madde
ve 6 nct maddesinden sonra gelmek lizere agagidaki maddeler eklenmistir.

“3.2.2.5. Iki zamanh motorlar igin, silindirin tabam ile varsa, karter arasindaki her tiirlii
contanin azami kalinligi montaj sonrasinda 0,5 mm’yi gegmeyecektir.”

“3.3. Siirekli Degisken Sanziman (CVT)

3.3.1. Meveut ise CVT ganzimam asgari 2 adet kesme civatasi yardimiyla takilacak ya
da sadece 6zel aletler kullamlarak sokiilecektir.

3.3.2. 1ki disk arasmdaki etkin mesafenin simrlandinimasi vasitasiyla digli oranim
sinirlandirmay: amaglayan CVT mekanizmasi, disk sistemini tahrip etmeden belirtilen azami
miisaade edilen arag hizinin %10’ unundan fazla azami ara¢ hizinin artigi ile sonuglanabilecek
suurin dtesinde etkin mesafenin degistiriimesi miimkiin olamayacak sekilde bir ya da her iki
diskin biinyesine tamamen dahil edilecektir. Imalatginin azami arag hizimi ayarlamak igin CVT
icerisinde birbiriyle degistirilebilir bosluk halkalart kullanmas: halinde, belirtilen halkalarin
tamamen ¢ikariimasi azami ara¢ hizim %10’dan daha fazla arttirmayacaktir.”

“4.3. Her bir emme borusu, yalmizca 6zel aletler kullanilarak sokiilebilen gikarilabilen
kilit civatast ya da civatalar yardimiyla takilacaktir. Dig tarafta gosterilen kisitlanmig béliim
borularin igerisine yerlestirilecek; belirtilen noktada, duvar kalinlik olarak 4 mm’den ya da
kauguk gibi esnek bir malzemeden oluguyorsa 5 mm’den az olacaktir.

4.3.1, Kisitlanmug boliimii degistirmeye yonelik borular tizerindeki her tiirlii miidahale
borularin tahrip olmasina ya da onayli durumuna geri dénene kadar motorun tamamen veya
daimi olarak arizalanmasina neden olacaktir.

4.3.2. AB/168/2013 Yénetmeliginin 2 ve 4 iincli maddeleri ile Ek I"inde tanimlanan arag
(alt)kategorisinin gosterimine iligkin isaret borular tizerinde okunakli olacaktir.



4.4, Silindir kafasi igerisine yerlegtirilen girig agzi kanalinin pargast, kisitlanmus béliime
sahip olacaktir. Girig agz1 gegiginin tamamnda, (valf yuvasi haricinde) daha fazla kisitlanmig
bir biltim meveut olmayacaktir.

4.4.1, Kisitlanmug boltimii degigtirmeye yonelik kanal tizerindeki her tiirlii miidahale,
borularin tahrip olmasina ya da onayli durumuna geri dénene kadar motorun tamamen veya
daimi olarak arizalanmasina neden olacaktir.

4.5, 42 maddesinde atifta bulunulan kisitlanmug boliimlerin ¢apr ilgili arag
(alt)kategorisine gore degisiklik gosterebilir.

4.6. Imalatgr kisitlanmig bélimiin/bdliimlerin gapimi/gaplarint temin edecek ve onay
kurulusu ile teknik servise belirtilen bu kisitlanmig boliimiin gazlarin gegisi igin ok kritik
oldugunu ve degistirilmesi halinde, tahrik tinitesinin performansim arttirabilecek herhangi
bagka bir bsliim olmadigim kanitlayacaktir.

4.7. Montaj sonrasinda, silindir kafasi contasinin azami kalinhg 1,6 mm’yi
gegmeyecektir.”

“5.2.2. Yakit besleme ve dagitim sistemi”

“7. Lle, L2e, L3e-Al, Lde-Al ve Lée (Alt)kategorilere iligkin ilave gereklilikler

7.1. Asapida siralanan pargalar, donamim ve aksamlar ya arag imalatgist ya da belirtilen
(vedek) pargalar, donamm ya da aksamlarn imalatgisi tarafindan tammlama amaglan
dogrultusunda atanmig olan kod numarasi/numaralari ve sembolleri vasitastyla dayamkl ve
silinmez bigimde igaretlenecektir. Yukarida belirtilen igaretleme, normal kullanimda okunaklt
kalmasi ve tahrip edilmeden stkiilememesi kaydiyla etiket seklinde olabilir.

7.2. 7.1 maddesinde atifta bulunulan igaretleme prensip olarak ilgili par¢a ya da aracin
diger parcalar s6killmeksizin okunakli olacaktir. Aracin karoserinin ya da diger pargalarinm
isaretlemeyi kapattigi durumda, arag imalatgisi ilgili pargalarin agtlmast ya da sokiilmesi ve
isaretlemenin yerine iligkin gosterimleri yetkili makamlara temin edecektir.

7.3. Kullamlan karakterler, sekiller ya da semboller en az 2,5 mm yiikseklige sahip
olacak ve kolaylikla okunakli olacaktir.

7.4.7.1 maddesinde atifta bulunulan parcalar, donanim ve aksamlar tiim (alt)kategoriler
icin asagida belirtilenlerdir:

7.4.1. Yanmal: motor ya da elektrikli tahrik motor ydnetimi amaglar1 dogrultusundaki
her tiirlii elektrikli/elektronik cihaz (ECU ategleme modiilii, enjektorler, emme havas: sicakligy,
vb.),

7.4.2, Karbiirator ya da muadil cihaz,

7.4.3. Katalitik konvertor(ler) (sadece susturucu ile biitlinlesik haldeyse),

7.4.4. Karter,

7.4.5. Silindir,

7.4.6. Silindir kafas1,

7.4.7. Egzoz boru(lart) (susturucudan ayr ise),

7.4.8. Giris borusu (karbiirator ya da silindir ya da karterden ayn sekilde dékiim ise),

7.4.9, Girig susturucusu (hava filtresi),

7.4.10. Kisitlannug béliim (mangon ya da diger),

7.4.11, Giirtiltii azaltma cihazi (susturucular),

7.4.12, Sanziman tarafindan tahrik edilen parca (arka zincirli teker (disli) ya da makara),

7.4.13. Sanziman tahrik pargasi (6n zincitli tekerlek (disli) ya da makara).

7.5. Ayrica, Lle, L2e, ve L6e kategorileri igin, asagida yer alan pargalar, donanim ve
aksamlar 7.1 maddesi uyarinca igaretlenecektir:

7.5.1. CVT sanziman,

7.5.2. Sanziman kontrol6rd.”



¢) 3.5 inci, 3.5.1 inci, 3.5.2 nci, 4.2.4 ila 4.2.12 nci ve 5.2.7 maddeleri yiiriirliikten
kaldirlmugtr.

MADDE 5 - Ayni Yonetmeligin EK I {iniin;

a) 4.2.5 inci, 4.2.6 nci, 4.2.7 nci, 4.2.10 uncu ve 4.2.11 inci maddeleri agagidaki sekilde
degistirilmistir.

“4.2.5,4.2.2,4.2.3 ve 4.2.4 maddelerinde siralanan ve AB/168/2013 Yonetmeliginin Ek
II’sinde ortaya konan digindaki diger tiim tip onay gereklilikleri (L3e/L4e)-A2 ve (L3e/L4e)-
A3 motosiklet diizenleri arasinda ortak ve esit olarak kabul edilecek ve dolayisiyla, her iki
performans diizeni igin sadece bir kez test edilip, raporlanacaklardir. Ayrica, sistemler,
aksamlar ve ayr teknik {initeler ya da her iki diizen hakkindaki aymi tip onay gerekliliklerini
yerine getiren araglara ait donanum ile ilgili test raporlar yukarida belirtilen diizenlerin herhangi
birine iligkin tip onay1 agisindan kabul edilecektir.

4.2.6. Tekil bir tip onay numarasi olan (L3e/L4e)-A2 kategori diizenine sahip olan
motosiklet igin bir adet WVTA diizenlenecektir.

4.2.7. Tekil bir tip onay numarasi olan (L3e/L4e)-A3 kategori diizenine sahip olan
motosiklet igin bir adet WVTA diizenlenecektir. 4.2.6 maddesi ile bu maddede atifta bulunulan
her iki tip onay numarast AB/168/2013 Yonetmeliginin 39 uncu maddesi ve AB/901/2014
Yénetmeliginin Ek V’i uyarinca plaka iizerine basilacaktir. (L3e/Lde)-A2 alt kategorisinden
(L3e/L4e)-A3 motosiklet diizenine ve bunun tersine déniigimii kolaylagtirmak amaciyla,
miitekabil arag imalatgi beyanina iligskin sablon AB/901/2014 Yonetmeliginin Ek I’inin Kisim
B’sindeki ilave 24 uyarimca bilgi klasoriine eklenecektir. Ayrica, uygunluk belgesi tizerindeki
L3e-A2 ve L3e-A3 diizenlerinin her ikisine iligkin tahsis edilmig maddeler AB/901/2014
Yonetmeliginin Ek IV’iinde belirtilen sablona gdre arag imalatgist tarafindan temin
edilecektir.”

“4,2,10. Uygunluk Belgesi AB/901/2014 Y&netmeliginin Ek IV*tiniin 1.7 maddesinde
belirtilen gerekliilikler uyarinca doldurulacaktr.

4.2.11. (L3e/Lde)-A2 ve A3 motosiklet dilzenine iligkin sadece tek bir arag tanitim
numarasi (VIN) (L3e/L4e)-A2 alt kategorisinden (L3e/L4e)-A3 alt kategorisine ya da tam
tersine doniigtiiriilebilen motosikletlere verilecektir. Araca takilan zorunlu plaka bu VIN’i
igerecek ve her iki diizendeki sabit giiriiltii seviyeleri yaninda (L3e/L4e)-A2 diizenindeki azami
net ya da azami siirekli anma giictine iligkin agik gosterimi tagiyacaktur.”

b) 4.4.2 nci maddesi yiirtirliikten kaldirlmagtir.

¢) 6.1 inci maddesinde yer alan Tablo 3-1’in ikinci satir1 agagidaki sekilde
degistirilmistir.

Sadece L3¢, L4e ve LSe
. . Azami arag tasarim hizi | igin olup, bagka bir
EK I1(A2) Bolimi | londikendine |y okt indaki test tahrik tinitesi
test N ..
prosediirleri performans testini
icermez.

kad

MADDE 6 - Ayn1 Yonetmeligin EK IV {intin;

a) 4.1.1.3.1 inci maddesinde yer alan “CO; ve egzoz emisyonlarina” ibaresi “egzoz
borusu kirleticisi ve CO, emisyonlarina” olarak degigtirilmistir.

b) 4.1.1.3.1.1 inci maddesinde yer alan “egzoz ve CO; emisyonlarimn” ibaresi “egzoz
borusu kirleticisi ve CO; emisyonlarimin” olarak degistirilmistir.



¢) 4.1.1.3.1.1.1.3 iincii maddesinde yer alan “egzoz ve CO, emisyonlar1” ibaresi “egzoz
borusu kirleticisi ve CO2 emisyonlari” olarak ve “Egzoz ve CO; emisyonlari” ibaresi “Egzoz
borusu kirleticisi ve CO; emisyonlar1” olarak degistirilmistir.

¢) 4.1.1.3.1.1.2.2 nci maddesinde yer alan “Egzoz ve CO; emisyonlar” ibaresi “Egzoz
borusu kirleticisi ve CO; emisyonlar1” olarak degistirilmistir.

d) 4.1.1.3.1.1.2.3 iincli maddesinde yer alan “egzoz ve CO, emisyonlarina” ibaresi
“egzoz borusu kirleticisi ve CO, emisyonlarina” olarak degistirilmigtir.

€)4.1.1.3.2.1 inci maddesinde yer alan “egzoz ve CO, emisyonu” ibaresi “egzoz borusu
kirleticisi ve CO; emisyonlar1” olarak degistirilmistir.

) 4.1.1.3.2.3 iincii maddesinde yer alan “egzoz emisyon” ibaresi “egzoz borusu
kirleticisi” olarak degigtirilmistir.

g) 4.1.1.3.2.4 tincli maddesinde yer alan “Egitlik 4-2:” ibaresi “Esitlik 4-3:” olarak
degistirilmistir.

£) 4.1.1.3.3.1 inci maddesinde yer alan “egzoz ve CO; emisyonu” ibaresi “egzoz borusu
kirleticisi ve CO emisyonlari” olarak degistirilmistir,

h) 4.1.1.3.3.3 {incii maddesinde yer alan “Egzoz ve COz emisyonlarmin” ibaresi “egzoz
borusu kirleticisi ve CO; emisyonlar” olarak degistirilmigtir.

1) 4.1.1.3.3.4 maddesindeki “Esitlik 4-3:” ibaresi “Esitlik 4-4:” seklinde degigtirilmistir.

i) 4.1.1.3.3.6 maddesindeki “Esitlik 4-4: ibaresi “Egitlik 4-5:” seklinde degistirilmistir.

j) 4.1.1.4 {incii maddesinde yer alan “CO; ve egzoz emisyonlarina™ ibaresi “egzoz
borusu kirleticisi ve CO; emisyonlarina” olarak, “egzoz ve CO; emisyonlar1” ibaresi “egzoz
borusu kirleticisi ve CO; emisyonlan” olarak ve “Egzoz ve CO; emisyonlar” ibaresi “Egzoz
borusu kirleticisi ve COz emisyonlarina” olarak degigtirilmistir,

k) 4.1.13.1.1.1.1.1 inci, 4.1.1.3.1.1.1.1.2 nci ve 4.1.1.3.1.1.1.1.3 tinci maddeleri
agagidaki gekilde degistirilmistir.

“41.1.3.1.1.1.1.1.  AB/168/2013 Yonetmeligi 23(3)(a) maddesinde belirtilen
dayamklilik ydnteminin gegerli olmast halinde, bozulma ¢arpanlart AB/168/2013 Yénetmeligi
Ek VII(A)’da atifta bulunulan ve emisyon bileseni bagina diisen egim ve ara degerlerinden
kaynaklanan 4.1.1.3.1.1.1.1.2. maddede atifta bulunulan dogrusal hesaplama ydntemine gore
tam mesafe dahil olmak {izere bu mesafeye kadar olan tip I misyon test sonuglarindan yola
cikilarak hesaplanacaktir. CoP kirletici emisyon sonuglart agagida yer alan formiil yardinmyla
hesaplanacaktur:

Denklem 4-1:

Yfull = a (Xfull - XCoP) + YCoP
Burada:
a = AB/168/2013 Yonetmeligi Ek V(A)'da belirtilen tip V
testine gére belirlenen egim degeri ((mg/km)/kmy),
XFull = AB/168/2013 Yénetmeligi Ek VII'de belirtilen
dayaniklilik kilometre hesabi (km);

XCoP =Tip 1 CoP Testinin yapildi: anda CoP aracinin

kilometre hesabu;

Yfull = mg/km cinsinden kirletici emisyon bileseni bagina diisen CoP
emisyon sonucu. Ortalama CoP sonuglari AB/168/2013
Yonetmeligi Ek  VI(A)Yda belirtilen kirletici emisyon
limitlerinden daha diisiik olacaktir;

YCoP = CoP araci ile test tipi Iin emisyon bileseni bagina diigen

kirletici
emisyonu test sonucu (mg/km) (THC, CO, NOx, NMHC ve
mevcut ise PM),



4.1.1.3.1.1.1.1.2. AB/168/2013 Y6netmeligi 23(3)(b) maddesinde belirtilen dayaniklilik
yonteminin gegerli olmasi halinde, bozulma egilimi, AB/168/2013 Ydnetmeligi Ek V(A)
uyannca s6z konusu olan test tipi V’e uygun olmasi igin hesaplanan emisyon bileseni bagina
diigen 4.1.1.3.1.1.1.1.1. maddede yansitilan sekilde, a egim degerinden olugacaktir. 4-1
denklemi kirletici emisyon bilegeni (Yfull) bagina diigen CoP emisyon sonuglarini hesaplamak
amaciyla kullamlacaktir.

4.1,1.3.1.1.1.1.3. AB/168/2013 Yé6netmeligi 23(3)(c) maddesinde belirtilen dayaniklihk
yonteminin gegerli olmasi halinde, AB/168/2013 Y&netmeligi Ek VII(B)'de belirtilen sabit
bozulma ¢arpanlart kirletici emisyon bileseni (Yfull) bagina diigen ortalama CoP emisyon
sonuglarim hesaplamak amaciyla CoP aracinin (ycop) tip I testi ile ¢arpilacaktir.”

MADDE 7 - Ayni Yonetmeligin EK VIII'inin,

a)1.1.2ila1.1.3.2 nci, 1.2.3 ila 1.2.3.2 nci, 1.3.3.2 nei ve 1.3.5.2 nci maddeleri asagidaki
sekilde degistiriimigtir.

“1.1.2. L1e, L3e ve L4e kategorisindeki araglara iligkin 6zel hitkiimler

1.1.2.1. Araglar 1.2 ila 124.1 maddelerinde yer alan hiikiimler uyarinca
degerlendirilecektir.

1.1.2.2. Siirficiiyii, yolcuyu ya da bavulu kismen ya da tamamen igine almak ya da belli
arag pargalarim kapsamak amaciyla tasarlanan yap: ya da panelin takildigi araglarin s6z konusu
oldugu durumda, imalatgi, alternatif olarak, ya belli dig ¢ikintilars ya da aracin dis yilzeyinin
tamamim kapsayan M1 ara¢ kategorisi igin tamimlanan 26 sayih BM/AEK Regiilasyonunun
ilgili gerekliliklerini segebilir. Yukarida belirtilen durumlarda, gerekli olan yangaplara 6zel
dikkat edilecek; ancak kollarin, menteselerin, basmali anahtarlarin ve antenlerin ¢ikintt miktart
kontrol edilmeyecektir.

Bu madde ile uyumlu gekilde degerlendirilen ilgili dig ¢ikintilar bilgi dokiimaninda
acikca tanimlanacak ve geriye kalan her tiirlti ylizey 1 ila 1.3.8 maddelerinde yer alan
gerekliliklere uyacaktir.

1.1.3. L4e kategorisi araglara iligkin 6zel hitkiimler

1.1.3.1. Bir motosiklete sepetin daimi olarak ya da sokiilebilir sekilde bagli oldugu
durumda, motosiklet ile sepeti arasindaki agiklik degerlendirmeden muaftr (bkz, Sekil 8-1).

Sekil 8-1
Motosiklet sepeti olan Lde motosiklet kategorisinin yukaridan asag goriinlimii

1.1.3.2. Motosiklet sepetinin, motosikletin onsuz kullanilacagi sekilde motosikletten
aynilabildigi durumda, bizzat motosiklet 1 ila 1.3.8 maddelerinde yer alan solo motosiklete
iligkin gereklilikleri saglayacaktir.”

“1.2.3. Test cihazi, aracin her iki tarafinda, yamugak bir hareketle, aracin 6n tarafindan
arka tarafina taginacaktir. Test cihazinin direksiyon kontrolii ya da direksiyon iizerine monte
edilen herhangi bir pargaya temas etmesi halinde, cihaz tam olarak kilitli konuma gelmesi igin
cevrilecek, bu islem sirasinda ve sonrasinda test devam edecektir, Test cihaz test sirasinda arag
ya da siiriici ile temas halinde kalacaktir (bkz. Sekil 8-2).

Sekil 8-2



Test cihazinin hareket bélgeleri

'~

1.2.3.1. Aracin 6n tarafi ilk temas noktas: olacak ve test cihazi uygulanabilen yerde arag
ve siirliciiniin dis hatlarim takiben digariya dogru yanlamasina hareket edecektir. Ayn zamanda,
test cihazinin geriye dogru hareket hizim agmayan bir hizda igeri dogru hareket etmesine izin
verilecektir (vani, aracin boylamsal medya diizlemine gére 45°’lik agida).

1.2.3.2. Siiriiciiniin elleri ve ayaklari, test cihazimn dogrudan bunlar ile temas etmesi
halinde disariya dogru ittirilecek ve ilgili her tiirlii destegin (6rn.; ayak destekleri) test cihazi ile
temas etmenin sonucu olarak serbest sekilde donmesine, katlanmasina, biikiilmesine ya da
esnemesine izin verilecek ve sonugta ortaya ¢ikan tiim ara pozisyonlarda degerlendirilecektir.”

“1.3.3.2. Ust kenara yan capin uygulanmasi halinde, yari gap iist kenarda 6lgiilen 6n
cam ya da riizgarhigim kahnligimin 0,70 katindan daha fazla olmayacaktir.”

“1.3.5.2. On gamurlugun 6nct kenarina uygulanan yangap, éncii kenar olarak dlgiilen
camurlugun kalmhiginm 0,70 katindan daha fazla olmayacaktir (§rnegin, metal sacin kenarinda
yuvarlak gelik tel olmast halinde, gelik telin ¢apr ilgili kalinlik olarak alinacaktir).”

b) 1.1 inci maddeden sonra gelmek iizere agagidaki maddeler eklenmistir.

“.1.1. Lle, L3e ve Lde kategorisi araglar asafida yer alan genel gereklilikleri
saglayacaklardir.

1.1.1.1. Araglar, herhangi bir kaza halinde aracin hasar verdigi ya da yaraladig bir
sahsin magdur oldugu viicut lezyonu ve yirtilmalara iligkin risk ya da ciddiyeti arttiran gekil,
boyut, yon agis1 ve sertlie sahip olan sivri, keskin ya da ¢ikinti teskil eden ya da disa dogru
sivri pargalan biinyelerinde barindirmayacaktir. Araclar, herhangi bir kaza halinde yayalar gibi
yolu kullanan korunmasiz kisilerin temas etme olasii1 olan pargalar ve kenarlar 1 ila 1.3.8
maddelerinde yer alan gerekliliklere uyacak sekilde tasarlanacaktir,

1.1.1.2. 60 Shore(A) dan daha az sertlige sahip olan yumusak kauguk ya da yumugak
plastik gibi malzemeden imal edilmig ya da bununla kapl olan temas edilen tiim ¢ikintilar ya
da kenarlarin 1.3 ila 1.3.8 maddelerde yer alan gereklilikleri saglacdipi kabul edilir. Sertlik
dlgtimleri amaglanan sekilde araca takilan malzeme yardimiyla saglanacaktir.”

¢) 1.1.4 ila 1.1.4.2 maddeleri yiiriirlitkten kaldirilmigtir.

¢) 2.1.2.1.1 inci maddesine agagidaki paragraf eklenmistir.

“Birinci paragraf gercevesinde, ilgili arac tiirlerinin belli kismu dis gikintilara iligkin test
cihazi tarafindan degerlendirilebilir (bkz. Ilave 1) ve geriye kalan kisimlar ¢api 100 mm lgiilen
kiire yardimyla degerlendirilecektir (bkz. 26 sayih BM/AEK Regiilasyonu). Belirtilen
durumlarda, kapt kollari, menteseler, basmali anahtarlar ve antenlerin kontrol edilmesi
gerekmezken yan gaplara 6zel bir dikkat gosterilmelidir.”

MADDE 8 - Aym Yonetmeligin EK IX’unun 2.2.1 inci, 3.2.1 inci, 3.3.1 inci, 3.4.1 inci,
3.5.1inci, 3.6.1 inci ve 3.7.4.3 lincli maddeleri agagidaki gekilde degigtirilmigtir.



“2.2.1. Tank, aksesuarlari tamam olan, izole edilmis bir {inite tizerinde
gerceklegtirilecek olan hidrolik i¢ basinca tabi tutulacaktir. Tank normal sartlar altinda
kullanilan yakitin yogunluk ve kivamliligina yakin yogunluk ve kivamlilia sahip olan yanmaz
siv1 ya da su ile tamamen doldurulacaktir, Digariyla olan tiim iletigim kesildikten sonra, basing,
igerisinden yakitin motora beslendigi bir boru baglantis vasitastyla 1.2.9. maddesinde belirtilen
i¢ basinca ulagana kadar kademeli gekilde arttiilacak ve bu basing en az 60 saniye stireyle
muhafaza edilecektir.”

“3.2.1.Bu Ek uyannca séz konusu olan testin amaci dogrultusundaki difiizyon
dlgiimlerini hesaba katmaksizin AB/168/2013 Yonetmeliginin Ek V Kisim A’sinda atifta
bulunulan tip IV testinin bir pargasi olarak gegirgenlik testi 3.3. ila 3.7.5.1. maddeleri uyarinca
sz konusu olan testin amaglar1 dogrultusunda yeterli sayida tank iizerinde gergeklestirilecektir.
On hazirhik igleminin toplam stiresi en az dort haftalik 6n depolama siiresi ile bunu takip eden
sonraki sekiz haftalik stabilize edilmis durum depolama siirelerinden olugacaktir.”

“3.3,1. Yakt tank1, %50 su ve %350 etilen glikol karigimiyla ya da krioskopik noktast
243 + 2 K (- 30 + 2 °C)’den az olan yakit tankinin malzemesini bozmayan bagka bir sogutucu
ile doldurulacaktir.

Test sirasinda yakit tankinm igerisinde yer alan maddelerin sicaklifi 253 + 2K (-20 £
2 °C) olacaktir. Tank miitekabil ortam sicakliina gelecek sekilde sogutulacaktir. Yakit tank:
aym zamanda, en azindan bir saat boyunca test sicakliinda birakilmasi kaydiyla, uygun sekilde
sogutulmug olan stvi ile doldurulacaktir.

Test icin sarkag kullanilacaktir. Sarkacin darbe kafasi, tepesinde ve kenarlarinda 3,0
mm’lik egrilik capina sahip olan eskenar tiggen piramit sekline sahip olacaktir. Sarkacin serbest
sekilde hareket eden kiitlesinin kiitlesi 15 kg + 0,5 kg olacak ve uygulanan sarkag enerjisi yakit
tanka tizerindeki her bir darbe i¢in 30,0 J’dan az olmayacaktir,

Teknik servis yakit tanki {izerinde test edilecek birkag nokta segebilir ve bu noktalar
tankin takilmasi ve arag tizerindeki konumunun sonucu olarak risk altinda oldugu diisiiniilen
konumlari yansitacaktir. Metal olmayan kalkan g6z ardi edilecek ve gergeve boru sistemi ya da
sasi boliimleri riskin degerlendirilmesi agisindan hesaba katilabilecektir.

Kullanilacak olan tiim yakit tanklarimin gegirgenlik testini gegmis olmalar1 kaydiyla,
tiim etkilerin tamamlanmast igin birden fazla yakt tanki kullanilabilir.

Test edilen noktalardan herhangi birindeki tek bir darbeyi takiben higbir siv1 stzintist
s8z konusu olmayacaktir.”

“3.4.1, Yakit tanks, kullamlan test s1vis1 326 + 2 K (53 + 2 °C) sicaklikta olacak sekilde
toplam anma kapasitesine kadar doldurulacaktir. Tank sonrasinda, hangisi daha biiyiikse, ilgili
servis basmncinin (tasarim basiner) iki katina eit olan i¢ basinca ya da 30 kPa’lik astr1 basinca
tabi tutulacaktir, Tank 326 2 K (53 + 2 °C)’lik ortam sicaklifindan az beg saat stireyle kapali
ve basing altinda tutulacaktir.

Yakit tanki, sizinti isaretleri ya da onu kullamlmaz hale getirebilecek daimi
deformasyon isaretleri gostermeyecektir. Tankin deformasyonu degerlendirilecekse belitli
montaj sartlarinm hesaba katilmas: gereklidir.”

“3.5.1. Yaklagik olarak ayn: kalinliga sahip olan alt1 adet ¢ekme test pargast tamamen
yeni yakit tankinin diiz ya da nerdeyse diiz olan ylizeylerinden alinacaktir. Bunlarin ¢ekme
gerilimi ve elastiklik limitleri 50 mm/dakikalik uzama oraminda 296 + 2 K (23 = 2 °C)
noktasinda tesis edilmistir. Elde edilen degerler sonrasinda gegirgenlik testini gegmis olan bir
yakit tanki kullanilarak gerceklestirilmis olan benzer testlerden elde edilen gekme gerilimi ve
elastiklik degerleri ile kargilagtinlacaktir. Cekme geriliminin %25°ten daha fazla farklilik
gOstermesi halinde malzemenin kabul edilebilir oldugu varsayilacaktir.”

“3,6.1. Yakit tankina araci temsil eden bir parga takilacak ve tank 293 £ 2K (20 £ 2 °C)
sicaklikta toplam anma kapasitesinin %50’sine kadar doldurulacaktir. Sonrasinda, yakit tank:
dahil olmak tizere test diizenegi 60 dakika siireyle 343 & 2 K (70 + 2 °C)’lik ortam sicakliginda



birakilacak, bunun ardindan, yakit tankinda herhangi bir daimi deformasyon ya da sizinti
goriilmeyecek ve tank tamamen kullanilabilir halde olacaktir.”

“3.7.4.3. Ortalama yanma siiresi (ACT) ve ortalama yanma uzunlugu (ACL) on adette
higbir tanenin ya da 20 adette en fazla bir tanenin 100 mm isaretine kadar yanmis olmas1 halinde
hesaplanacaktir.

Denklem 9-1:

ACT(s) = 3 (k= 30)/(n)
i=1
(not: n = numune sayisi)

Sonug en yakin bes saniyelik artisa agagi ya da yukar yuvarlanacaktir. Ancak, 0
saniyelik ACT kullamlmayacaktir (yani, yanma 2 saniyeden az bir siire ile 7 saniye arasinda
siirerse, ACT 5 saniye; yanma 8 ile 12 saniye arasinda siirerse, ACT 10 saniye; yanma 13 ile
17 saniye arasinda siirerse, ACT 15 saniyedir).

Denklem 9-2:

ACL (mm) = Z ({100 ~ unburnt length;)/(n))

i=1
(not: n = numune sayisi)

Sonug en yakin 5 mm’lik artisa gore ifade edilecektir (yani, yanma uzunlugunun 2
mm’den az olmasi ve dolayisiyla, 0 mm’lik ACL nin higbir haliikdrda verilememesi halinde 5
mm’den az” ibaresi belirtilecektir).

100 mm’ye kadar ya da bunun Gtesinde 20 yanikta tek bir numunenin sz konusu oldugu
durumda, yanma uzunlugu (yani, belirtilen numune igin (100 — yanmamis uzunluk) deger) 100
mm olarak alinacaktir.

Denklem 9-3:
ACL . mm
AL . mm
ACT s

Bu deger 3.7.5 ila 3.7.5.1. maddelerinde ortaya konan gereklilige istinaden
karsilagtirilacaktir.”

MADDE 9 - Aym Yonetmeligin EK XI'inin Ilave 1’inin 1.6 nc1 maddesi asagidaki
sekilde degistirilmis ve ayni llave 1°e 1.6 nc1 maddeden sonra gelmek iizere asagidaki maddeler
eklenmistir.

“1.6. Yerden yiikseklik”

“1.6.1. L kategorisi arag tipinin yerden yiiksekliginin 6lgiilmesi amact dogrultusunda,
test araci gergek kiitle ile yiiklenecektir.

1.6.2. 1.6.1. maddesinin istisnas: olarak, L3e-AxE (x = 1, 2 ya da 3 tekerlekli Enduro
motosiklet) ya da L3e- AxT arag tipi alt kategorisinin (x = 1, 2 ya da 3 tekerlekli trial
motosikleti) yerden yiksekliginin Slglilmesi amaci dogrultusunda, Enduro ya da trial test
motosikletleri ¢aligir haldeki kiitlesi kadar yiiklenecektir.

1.6.3. Degisken yerden yiikseklige sebep olabilecek araca takilan her tiirlii elle ya da
otomatik sekilde ayarlanan siispansiyon sistemi, arag ile zemin diizlemi arasmda asgari
mesafeye izin verecek sekilde asgari ayara getirilecektir.

1.6.4. Zemin diizlemi ile aracin en algak sabit noktas: arasindaki en kisa mesafe,
2007/46/AT Yonetmeliginin Ek II'sinin Ilave 1’i uyarnca uygulanabilir olmasi halinde
dingiller arasinda ve dingilin/dingillerin altinda Sl¢iilecektir. Belirtilen asgari 5lgiilen mesafe
aracin yerden yiiksekligi olarak kabul edilecektir.”

n.avemge combustion speed ~

MADDE 10 - Aym: Yonetmeligin EK XIIT'iine 1.3.4 iincii maddeden sonra gelmek
lizere asagidaki madde eklenmistir.



“14.1.2.1, 1.2.2, 1.2.3 ve 1.3.1 maddelerinde belirtilen azami basinglar ara¢ imalatgist
ile yaptlan mutabakata istinaden test islemi sirasinda agilabilir.”

MADDE 11 - Aymt Yonetmeligin EK XIV’iiniin 1.5.1.5.1 inci maddesi asagidaki
sekilde degistirilmistir.

“1.5.1.5.1. Asagnda yer alan dort diizlem dahilinde plaka biitiin mekan icerisinde
goriilebilir olacaktir:

— Plakanin iki yanal kenarina temes eden ve plakanin ortasindan gegen, aracin
boylamsal medyan diizlemine paralel olan boylamsal diizleme gore plakanin solunda ve saginda
diga dogru 6lgiilen 30°°lik a1 olugturan iki adet dikey diizlem;

— Plakanin ist kenarina temas eden ve yataya gére yukari dogru dlglilen 15°°lik ag
olusturan plaka;

— Plakanun alt kenarindan gegen yatay diizlem.”

MADDE 12 - Aym: Yonetmeligin EK XVI’sina 2.3.5 inci maddeden sonra gelmek {izere
agapidaki madde eklenmigtir,

“2.3.5.1. Ancak, 1.2.1 ve 2.3.5. maddelerine istisna olarak, L3e-A1E, L3e-A2E, L3e-
A3E, L3e-Al1T, L3e-A2T ya da L3e-A3T kategorisi bir araca takilan destek dayanag, dayanak
bir salus tarafindan tutulup desteklenmediginde otomatik olarak ileri geri sallanabilir.”

MADDE 13 - Aym Yénetmeligin EK I ve EK XII’si ekteki sekilde degistirilmistir.
MADDE 14 - Bu Yonetmelik yaymmu tarihinde yiiriirliige girer.

MADDE 15 - Bu Yénetmelik hiiktimlerini Sanayi ve Teknoloji Bakan: yiir(itlir.

Yénetmeligin Yayimlandigi Resmi Gazete’nin
Tarihi Sayisi
26/1/2017 29960 (Miikerrer)




“EK1

Mecburi Olarak Uygulanan BM/AEK Regiilasyon Listesi

BM/AEK
Regiilasyon Konu Degisiklik serisi | ABRG referansi | Uygulanabilirlik
No
10 Elektromanyetik 04 degisiklik serisi | ABRG L 254, |Lle, L2e, L3¢, LAe, LSe,
uyumluluk (EMC) Eklenti 1 20.9.2012,s. 1. Lbe ve L7e
Yetkisiz kullanima 00 degisiklik serisi ABRG L 89, Lle, L2e, L3e, Lde, L5e,
62 . 27.3.2013;s.
karst koruma Eklenti 2 3 Lée ve L7e
Agtklayict not:

Bir aksammn bu listede yer almast bu aksamn zorunlu sekilde monte edilmesi gerektigi anlamma gelmez. Ancak
belirli aksamlar igin zorunly montaj sartlar, bu Yonetmeligin eklerinde belirtilmistir.”




“EK XI1

Fonksiyonel biitiinlesik teshis (OBD) cihazlarna iligkin sartlar

1. Giris

Bu Ek, kategori L'de yer alan araglara yonelik biitiinlesik teshis (OBD)
sistemleri igin fonksiyonel sartlart ele almaktadir. Aym zamanda
AB/168/2013 Yénetmeligi, Madde 21'de belirtilen sartlari, ayn1 Yonetmelik'e
ait Ek IV'teki zaman gizelgesine gire ve ayrica ayni Yonetmelik'e ait Ek VI,
Béliim B'de belirtilen OBD esik deBer s deferlerine gbre ortaya
koymaktadir,

2. OBD asama I ve asama II
2.1. OBD Asamal.

2.1.1. Bu Ek'te yer verilen teknik sartlar, AB/168/2013 Yonetmeligi, Ek IV ve
Madde 21'de tarif edilen sekilde OBD asama I sistemine sahip olup kategori
L'de yer alan araglar i¢in zorunludur. Bu zorunluluk, Madde 2.2 ve 2.3'te OBD
agama 1l sartlarint ortaya koyanlar haricinde devaminda gelen tim noktalara
uygunlugu isaret etmektedir,

2.2, OBD Asamall

2.2.1. Kategori L'de yer alan bir araca, imalatginin tercih etmesi durumunda OBD
asama II sistem takilabilir.

2.2.2. OBD agama Il sistemin araca takilmasi durumunda bu Ek'te yer verilen teknik
sartlar gecerli hale gelir. Bu durum dzellikle de Tablo 12-1'de listelenmis olan
uygulanabilir noktalarla ilgilidir.

Tablo 12-1

Bu Ek ve ilave 1 hiikiimlerindeki OBD asama II fonksiyonlar ve ilgili
gereklilikler

Baghk Bu Ekteki ve flave 1’deki madde

OBD agama II"de teshisin bozulma tipine 3.2.1.1
iligkin genel devre dig1 birakma kriteri

Katalitik konvertdriin izlenmesi 3.3.2.1,33.3.1
EGR verimliligi/akigin izlenmesi 3334
Kullanimdaki performansin izlenmesi {lave 1’in 3.3. maddesinin 2. alt bendi,
{lave 1’in 4. maddesi
Genel OBD agama II gerekliligi flave I’in 3.3. maddesi
Kusurlu ategleme tespiti flave 1"in 3.2.2,3.3.2.2,3.5.3,3.6.2,3.7.1,

3.1.2. maddeleri




INOx uygulama sonrast sistemin izlenmesi 3.3.3.5,3.33.6.
Oksijen sensorii bozulmasinin izlenmesi 33.23
Pargacik filtresinin izlenmesi 3332
Pargaciklt madde (PM) emisyonunun 33.25
izlenmesi
2.3. Elektrik devresi teghisleri

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

Madde 3.3.5 ve 3.3.6 uygulanirken OBD asama I ve/veya Il agisindan elektrik
devresi ve elektronik hata teshis cihazlari arasinda, llave 1'de listelenen
elektronik kontrol iinitelerinin dahili teshis cihazlari olarak sensor ve baglatic
teshis cihazlar1 yer almalidir.

Siireksiz sekilde caligan elektrik devresi izleme teshis islemleri (Srnegin
deneyleri siireksiz esasa gecene kadar devam eden elektrik devresi izleme
teshis islemleri) ve ilave 2'de yer alan unsurlar igin Madde 3.3.6'nin
tamamlanmasi; OBD asama H'nin bir pargasi olmalidir,

flave 2'de yer alan liste 31 Aralik 2019 tarihinden 6nce gdzden gegirilerek
gerekli gorilliir ise teknik ilerlemeler dogrultusunda glincellenecektir.
[zlenecek yardimer cihazlardaki arizalar, tabloda halihazirda belirtilmis
olanlara ek olarak OBD asama Il i¢in de gegerlidir.

Fonksiyonel OBD sartlar:

Kategori L'de yer alan araglara, aracin tiim 6mrii boyunca bozulma veya ariza
tiplerini tespit edebilmesini saglayacak sekilde tasarlanan, imal edilen ve araca
monte edilen bir OBD sistemi eklenir. Bunun igin onay kurulusu;
AB/168/2013 Ydnetmeligi, Ek VII, Boliim (A)'da yer alan Tip V dayamklilik
mesafesinden daha fazla mesafeyi kat eden araglarm OBD sistem
performansinda makul diizeyde diisiis olabilecegini ve bu diislisin, OBD
sistemi aracin sirilciisiine ariza sinyali vermeden o6nce AB/168/2013
Yonetmeligi, Ek VI, Boliim (B)'de yer verilen OBD emisyon esik degerlerinin
agiimasina neden olabilecegini kabul ederler.

. Aracin muayenesi, teshisi, bakimi veya tamiri igin gerekli olan OBD sistemine

erigim, herhangi bir kisitlamaya tabi olmamali ve standart olmalidir. OBD ile
ilgili tiim hata kodlar1; bu Ek'e ait [lave 1, Madde 3.11 ile tutarli olmalidur.

OBD sistemi; kategori L'de yer alan araglarin teknisyenler tarafindan etkin
sekilde tamir edilebilmesi agisindan, imalatginin tasarrufuna baglt gekilde,
diger biitiinlesik sistemlerin izlenmesi ve raporlanmasi islemlerini
yapabilecek gekilde genigletilebilir. Genisletilmis teshis sistemlerinin tip
onay1 sartlari kapsaminda yer aldig1 kabul edilemez.

OBD sistemi; normal kullanim kosullar: altinda bu Ek'te yer verilen sartlara
uygun olmasini saglayacak sekilde tasarlanir, imal edilir ve araca monte edilir.

OBD sisteminin gegici olarak devre disi birakilmasi



3.2.1.

1. Izleme fonksiyonu diisitk yakit seviyesi veya tahrik veya elektrik sistemi

akiilerinin asgari sarj durumu nedeniyle etkilenmesi halinde imalatg¢i, OBD
sistemini devre digi birakabilir. Eger yakit deposu seviyesi, yakit deposunu
nominal kapasitesinin ylizde 20'inden yiiksek ise OBD sistemi devre dist
birakilamaz.

3.2.1.2. Imalatgr, 266.2 K (=7 °C)'den diisiik motor ¢alistirma ortam sicakliklarinda

veya deniz seviyesine gore 2500 metreden fazla rakimlarda OBD sistemini
devre digt birakabilir ancak bunun igin izleme isleminin bu kosullarda
gitvenilir olmayacagini tatmin edici diizeyde ortaya koyan verileri ve/veya
miihendislik degerlendirmesini sunmalidir. Imalatgs, ilgili kosullar altinda
vanlig teshislerin yapilabilecegine iliskin verileri ve/veya miihendislik
degerlendirmesini onay kurulusuna sunmasi gartiyla diger motor ¢aligtirma
ortam sicakliklarinda da OBD sisteminin devre digi birakilabilmesini talep
edebilir. Rejenerasyon esnasinda OBD esik degerlerinin agilmasi halinde ariza
gostergesinin (MI) yanmasi zorunlu degildir; ancak bunun igin higbir kusurun
s6z konusu olmamasi gerekmektedir.

3.2.1.3. Kuyruk mili gii¢ ¢cikiglariyla birlikte kullanilmak iizere tasarlanan araglarda,

eger devre digt birakma islemi sadece kuyruk mili gii¢ gikislan devrede iken
gergeklesir ise etkilenen izleme sistemlerinin devre digt birakilmasina izin
verilmektedir.

Bu boliimde yer alan hiikiimlere ek olarak imalatg1, agagidaki kosullarda da OBD

(a)

(®)

©

3.22.

sistemini gegici olarak devre dist birakabilir:

Esnek yakitl: veya tek/iki gaz yakith araglarda, yakit kalitesi ve bilesiminin
aktarma organlari kontrol tinitesi/iiniteleri (PCU) tarafindan algilanabilmesini
saglamak i¢in depo dolum isleminden sonra bir dakika boyunca;

Iki yakitli araglarda, motor parametrelerinin yeniden ayarlanabilmesi igin
yakitlar arasi gegisten sonra bes saniye boyunca;

imalatgr; yakit dolum islemi veya yakitlar arasindaki gegisin ardindan yakit
besleme sisteminin kararli gelmesinin makul teknik nedenlerle daha uzun
stirdiifiinii kanitlayabilmesi halinde bahsi gegen zaman smirlamalarini
esnetebilir. Her durumda OBD sistemi, yakit kalitesi veya bilesimi tespit
edildikten veya motor parametreleri yeniden ayarlandiktan hemen sonra
derhal devreye girmelidir.

Pozitif ateglemeli motorlara sahip araglarda motor teklemesi

3.2.2.1. Imalatgilar, daha diisiik kusurlu atesleme seviyelerinin tespitinin sagliksiz

oldugunu onay kurulusuna kanitladiklari durumda belirli motor hizi ve yiik
kogullar1 altinda, onay kurulusu beyan edilenden daha yiksek kusurlu
atesleme yiizdesi ariza kriterlerini kabul edebilir. OBD izlemesi agisindan,
konu AB/168/2013 Yo&netmeliginin Ek VI’sinin (B) Béliimiinde belirtilen
OBD egsiklerini agan emisyonlarla sonuglanacak (imalatgi tarafindan beyan
edilecek olan) toplam atesleme olaylar: igindeki kusurlu ateglemelerin yiizdesi
ya da onartlamaz hasara yol agan egzoz katalizériine ve agiri 1sinmaya yol
agabilecek olan yiizdedir.

3.2.2.2. Bir imalatgim daha yitksek kusurlu ategleme yiizdelerine iligkin tespitin

uygulanamaz oldugunu ya da kusurlu ateslemenin (6rnegin, bozuk yollar,
motor g¢aligmast sonrasi, vites degisiklikleri, vb.) diger etkilerden



3.2.3.

33
33.1

ayrilamadigini onay kurulusuna kanitladi: durumda, kusurlu ategleme izleme
sistemi yukarida belirtilen kogullarin mevcut oldugu durumda devre disi
birakilabilir.

Bozulmalarin ya da arizalarin tespiti ayn1 zamanda stiriig ¢evrimi disinda da
yapilabilir (6rn.; motorun durmasi sonrasinda).

Deneyler hakkinda agiklama

OBD sistemi; hatanin AB/168/2013 Yonetmeligi, Ek VI(B)'de yer verilen
OBD emisyon esik degeri sinirlarindan yiiksek emisyonlara neden olmas:
halinde emisyonla ilgili aksam veya sistemin arizaya gectigi gostermelidir.

. Pozitif ateglemeli motorlara sahip araglarda izleme iglemlerine iligkin sartlar

AB/168/2013 Yonetmeligi, Madde 21'de yer verilen sartlara uygunluk
saglanmasi igin OBD sistemi en azindan asagidakileri izlemelidir:

3.3.2.1. Hidrokarbon ve azot oksit emisyonlart agisindan katalitik konvertor

verimindeki diigiis. Imalatcilar sadece 6ndeki katalizériin veya bu katalizorle
birlikte bir sonraki katalizér veya katalizérlerin izlenmesini saglayabilir.
izlenen her katalizér veya katalizér kombinasyonu, AB/168/2013
Yonetmeligi, Ek VI, Bélim B'de yer verilen NMHC veya NOx esik
degerlerinden yiiksek emisyonlarin ortaya gikmasi halinde arizaya gecmis
kabul edilir.

3.3.2.2. Motorun kusurlu ateslemesi

(@

(b)

(©)
®

Asagida yer alan satirlarin bagladigi motorun ¢aligma alanmnda motorun
kusurlu ateglemesinin mevcudiyeti:

Diigiik hiz limiti: hangisi daha diigiikse, 2 500 dk-1 ya da normal rélanti hizi
+1 000 dk-1

Yiiksek hiz limiti: Hangisi daha disiikse, tip 1 test déngiisii sirasinda ortaya
¢ikan en yiiksek hizdan daha diisiik olan azami 8000 dk-1 ya da 1000 dk-1"lik
hiz ya da azami tasarim motor hiz1 eksi 500 dk-1

Asagida yer alan motor ¢aligma noktalarini baglayan hat:

Pozitif tork hattindaki motor giris a8 emmis giiciinden daha diigiik olarak 3,3
kPa seviyesinde motor giris agzt emmis giictine sahip olan (a) fikrasinda
tanimlanan diisiik hiz limiti tizerindeki nokta;

(ii)Pozitif tork hattindaki motor giris agzi emmis gilclinden daha diisiik olarak

13,3 kPa seviyesinde motor girig agzi emmis giiciine sahip olan (b) fikrasinda
tanimlanan diigiik hiz limiti Gizerindeki nokta.

Kusurlu ateslemeye iligkin motor ¢alisma bélgesi Sekil 10-1°de gosterilmistir.
Sekil 10-1
Kusurlu ategleme tespitine iligkin ¢aligma alam

Sekil 10-1

Kusurlu atesleme tespitine iligkin ¢aligma alani



13,3kPA

3,3kPA Positive torque line

" minimum {max WMTC engine speed + 1 000 pm,|
fmiuimum (nominal ldle + 1 000 rpm, 2 500 rpm)] 8 000 rpmi, max nominal engine speed — 500 rpnt)

3.3.2.3.  Oksijen sensorii bozulmasi

Bagka bir deyisle bu Ek uyarinca katalitik konvertérdeki arizalarmn izlenmesi
igin takilan ve kullanilan tiim oksijen sensorlerindeki aksakliklarin izlenmesi
gerekmektedir.

3.3.2.4. Elektronik buharlagsma emisyonu tahliye kontroliiniin en azindan devre
siirekliligi izlenmelidir.

3.3.2.5. Dogrudan piiskiirtmeli pozitif ateslemeli motorlarda AB/168/2013
Yénetmeligi, Ek VI, Bolim B'de yer verilen pargacik kiitlesi (PM) OBD
emisyon egik degerlerinden yilksek emisyonlarin ortaya ¢ikmasma neden
olabilecek tiim arizalar, sikigtirmali ateglemeli motorlar i¢in bu Ek'te yer
verilen sartlara gére izlenir.

3.3.3. Sikistirmali ateslemeli motorlara sahip araglarda izleme iglemlerine iligkin
sartlar

AB/168/2013 Yonetmeligi, Madde 21'de yer verilen sartlara uygunluk
saglanmasi igin OBD sistemi asagidakileri izlemelidir:

3.3.3.1. Var ise katalitik konvertdr verimindeki diisiis;
3.3.3.2. Var ise pargacik tutucu filtrenin fonksiyonelligi ve biittinligi.

3.3.3.3. Yakit piiskiirtme sistemi elektronik yakit miktar1 ve zamanlama
baglaticisi/baglaticilari, devre siireklilii agisindan ve toplam fonksiyonel
ariza agisindan izlenmelidir.

3.3.3.4. EGR sistemindeki arnzalar ve verim diigiigleri izlenir.

3.3.3.5. Bir ayirag veya ayira¢ dozlama alt sistemi kullanan NOx isleme sonrasi
sistemdeki arizalar ve verim diigiisleri izlenir.

3.3.3.6. Bir ayirag kullanmayan NOx igleme sonras: sistemdeki arizalar ve verim
diisiigleri izlenir.

3.3.4. Bir bilgisayara baglanmis olan ve arizaya gegmesi durumunda AB/168/2013
Yonetmeligi, Ek VI, Bsliim B'de verilen OBD emisyon esik degerlerinden
yiiksek egzoz emisyonlarina neden olan ve eger segilen yakitta devrede ise
diger emisyon kontrol sistemi aksamlari veya sistemleri veya emisyonla ilgili
gli¢ aktarma organlart aksamlari veya sistemleri izlenmelidir.
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3.5.
3.5.1.

3.5.2.

izleme fonksiyonlarinin gerceklestirilebilmesini saglaya ilgili sensorler dahil
olmak {izere ¢evresel performans ve/veya fonksiyonel giivenlife yonelik bir
bilgisayara bagl olan diger elektronik gii¢ aktarma organlar1 aksamlari, eger
bagka sekilde izlenmiyor ise, elektrik/elektronik devre hatalari agisindan
kontrol edilmelidir. Bu elektronik aksamlar &zellikle de elektrik devresi
siireklilik hatasi, kisa devre, elektrikli menzil/performans ve emisyon kontrol
sistemindeki sinyal sorunlari agisindan siirekli sekilde izlenir.

Eger bagka sekilde izlenmiyor ise, motor torkunu ciddi oranda diisiiren bir
programlanmis "acil durum" ¢aligma modunu devreye sokan (6rnegin gii¢
aktarma organlari aksamlarinin korunmasi amaciyla), ¢evresel performans
velveya fonksiyonel giivenlige yonelik bir bilgisayara bagli olan diger gii¢
aktarma organlari aksamlari. Ap2-1'de verilen liste sakh kalmak sartiyla ilgili
teshis sorun kodu kayit altina alinir.

Tiimden arizalanmast veya sokiilmesi durumunda eger emisyonlar
AB/168/2013 Yonetmeligi, Ek VI, Boliim B'de verilen emisyon smirlari
agmaz ise imalatg¢, onay kurulusuna belirli aksam veya sistemlerin
izlenmesinin gerekli olmadigimi g6stermelidir.

Motor her c¢alistinldiginda baglayan ve deney kosullarinin dogru sekilde
saglandiktan sonra sonlandirtlan bir teshis kontrolii serisi uygulanir. Deney
kosullar segilirken bu kosullarin tip I deney ile ifade edilen sekilde normal
siiriis esnasinda ortaya ¢tkma ihtimali goz 6niinde bulundurulur. Eger ariza
deney tip I kogullar: altinda giivenilir gekilde tespit edilemiyor ise imalatgi,
onay kurulusunu tatmin edecek sekilde teknik servisle bir araya gelerek
arizanin dogru sekilde tespit edilebilmesini saglayan ek deney kosullar
Snerebilir.

Ariza gostergesinin (MI) devreye girmesi

OBD sisteminde, ara¢ kullanicisinin kolayca algilayabilecegi bir ariza
gostergesi  bulunmalidir. MI, acil durum c¢abistirma veya acil durum
islemlerinin siiriiciiye bildirilmesi haricinde hi¢bir amagla kullanilamaz. M1,
tiim makul g1k kosullarinda goriinebilir olmalidir. Devreye girdiginde ISO
2575:2010, sembol F.0l'e uygun bir sembol gostermelidir. Aracta, tork
degerinin ciddi ¢lgiide diismesine neden olan gii¢ aktarma organlari hatalari
veya emisyonla ilgili sorunlar i¢in birden fazla genel amagh MI bulunamaz.
Farkli 6zel amagli ikaz donamimlarina (6rnegin fren sistemi, emniyet kemeri,
yag basincit vb.) izin verilmektedir. MI'da kirmizi renk kullanilmas: yasaktir.,

MTI'nin devreye girmesi igin ikiden fazla 6n kosullandirma g¢evrimini gerekli
kilan stratejilerde imalatg, izleme sisteminin aksam aksakliklarinin verimli
bir gekilde ve zamaninda tespit edildigini gosteren verileri ve/veya
miihendislik degerlendirmesini sunar. MI'nin devreye girmesi igin ortalama
olarak ondan fazla siirlis gevrimini gerekli kilan stratejiler kabul edilmez. M1
aym zamanda gii¢ aktarma organlari kontroliiniin, ciddi tork diisiisiine neden
olan kalict bir hatali ¢aligma moduna gegmesi durumunda veya AB/168/2013
Yo6netmeligi, Ek VI, B6liim (B)'de yer verilen OBD emisyon sinir degerlerinin
agtlmasi1 veya OBD sisteminin Madde 3.3.2 veya 3.3.3'te belirtilen temel
izleme gartlarini yerine getiremediginde devreye girer.



3.5.3.

3.54.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.7.
3.7.1.

M1; imalatgi tarafindan tarif edilen sekilde katalizoriin zarar gérmesine neden
olabilecek diizeyde motor teklemesi yaganmas: halinde benzersiz bir uyan
moduna (6rnegin yanip sdnen 151k) geger.

MI ayni zamanda motorun ¢ahigtirilmasi veya marsa basilmasindan 6nce arag
kontag:, "agik" konumda iken devreye girer ve higbir arizanm tespit
edilmemesi durumunda devreden ¢ikar. Akiisiiz araglarda MI, motor
¢aligtiktan hemen sonra yanar ve Onceden herhangi bir arizanin tespit
edilmemesi halinde 5 saniye sonra sdner.

OBD sistemi; emisyon kontrol sisteminin veya fonksiyonel giivenlik
sisteminin normal kullanim moduna kiyasla ciddi 6lgiide duigiik bir tork
degerinin s6z konusu oldugu ¢alisma modunun devreye girmesine neden olan
durumunu gosteren hata kodunu/kodlarint kaydeder. Emisyon kontrol
sistemleri, fonksiyonel giivenlik sistemleri ve emisyon kontrol sistemlerinin
iglevlerini dogru sekilde yerine getirip getirmedigi belirlemek i¢in ayri durum
kodlar1 kullanilir ve daha sonra aracin nasil c¢ahstii eksiksiz sekilde
degerlendirilmelidir. MI'nin bir aksaklik, ariza veya kalici emisyon hatasi
nedeniyle devreye girmesi halinde ariza tipini gdsteren bir hata kodu kayit
altina alinir, Hata kodu ayni zamanda 3.3.5 ve 3.3.6. maddelerinde atifta
bulunulan durumlarda saklanacaktir.

MI etkinlestirildiginde ara¢ tarafindan katedilen mesafe standart hale
getirilmis olan teshis baglant1 elemani tizerindeki seri port vasitasiyla herhangi
bir anda mevcut olacaktir. Elektronik kontrol iinitesine dogru girdi saglamaya
imkdn vermeyen CVT ile donatilmis araglar dahil olmak tizere, elektronik
kontrol iinitesine girdi saglamaya imkén vermeyen mekanik olarak isletilen
bir odometre ile donatilmig araglara iliskin bozulma vasitasiyla, “katedilen
mesafe” ibaresi “motor gahigma siiresi” ile degigtirilebilir olup, standart hale
getirilmis olan teshis baglant: eleman {izerindeki seri port vasitasiyla herhangi
bir anda mevcut olacaktir.

Araglarda pozitif ateslemeli motor bulunmasi durumunda eger yan tek veya
birden fazla silindir tekleme hata kodu kay1t altina aliniyor ise tekleme yapan
silindir veya silindirlerin ayri sekilde g&sterilmesi zorunlu degildir.

MI; AB/168/2013 Yénetmeligi, Ek VI, Bliim B'de yer verilen OBD emisyon
esik degerlerinden diisitk emisyonlarin ortaya ¢tkmasi durumunda da devreye
girebilir.

M, tahrik torkunda ciddi diislis olmadig: durumlarda varsayilan moda gegilir
ise devreye girebilir.

MI'nin sénmesi

Eger Kkatalizdr hasarina neden olabilecek diizeydeki tekleme (imalatgt
tarafindan belirtilen sekilde) ortadan kalkar ise veya hiz ve yiik kosullar,
tekleme diizeyinin katalizor hasarina neden olmayacag sekilde ayarlandiktan
sonra motor gahstirtlir ise Mi, tekleme seviyesinin tespit edildigi ilk siiriis
gevrimi esnasinda bir 6nceli ¢aligma durumuna veya daha sonraki siiriig
gevrimlerinde normal g¢alisma moduna gevrilebilir. Eger MI, bir onceki
duruma geri ddner ise karsilik gelen hata kodlari ve saklanan ekran dondurma
kosullari silinebilir.



3.7.2. Diger tiim arizalarda ise M1, MI'nin devreye girmesinden sorumlu olan izleme
sisteminin artzanm ortadan kalktigini belirttigi i adet birbirini takip eden
siirlis cevriminin ardindan veya MI'y1 bagimsiz sekilde devreye sokacak baska
bir arizanin tespit edilmemesi durumunda devreden ¢ikabilir,

3.8. Hata kodunun silinmesi

3.8.1. OBD sistemi eger ayni hata, en z 40 adet motor 1sitma ¢evriminde yeniden
kay1t altina alinmaz ise hata kodunu, kat edilen mesafeyi ve ekran dondurma
bilgilerini silebilir,

3.8.2. Saklanan hatalar, biitiinlesik bilgisayarin aracin gii¢ kaynagindan sokiilmesi
veya arag akiisii veya akiilerinin baglantilarinin kesilmesi suretiyle silinemez,

3.9. Iki gaz yakitli araglar

Genel olarak tek yakith araglara uygulanan OBD sartlarinin tlimi, her yakit
tipi (benzin ve (NG/biometan)/LPG) i¢in iki gaz yakithi araglar igin de
gecerlidir. Bu baglamda Madde 3.8.1 veya 3.8.2'de yer verilen iki alternatiften
biri veya her ikisi birden kullanilabilir.

3.9.1. Her iki yakit tipi i¢in bir OBD sistemi

3.9.1.1. Benzin veya (NG/biometan)/LPG ile ¢ahstirma agisindan tek bir OBD
sistemindeki her teshis igin kullanimda olan yakit veya yakit tipine ozgii
dzelliklerden bagimsiz sekilde agagidaki iglemler uygulanir:

(a) Ariza gostergesinin (MI) devreye girmesi (bkz. Madde 3.5);
(b)Hata kodunun saklanmasi (bkz. Madde 3.6);

(¢) MI'nin s6nmesi (bkz. Madde 3.7);

(d)Hata kodunun silinmesi (bkz. Madde 3.8).

Izlenecek aksamlar veya sistemler igin her yakit tipi igin ayr teshis islemleri
ya da ortak teshis iglemleri kullanifabilir.

3.9.1.2. OBD sistemi, bir veya daha fazla bilgisayarda bulunabilir.
3.9.2. Her yakit tipi bir adet olmak iizere iki ayr1 OBD sistemi

3.9.2.1. Asafidaki islemler, ara¢ benzin veya (NG/biometan)/LPG ile
cahligtirilirken birbirlerinden bagimsiz sekilde gergeklestirilir:

(a) Ariza gostergesinin (M1) devreye girmesi (bkz. Madde 3.5);
(b)Hata kodunun saklanmasi (bkz. Madde 3.6);
(c) MI'nin sénmesi (bkz. Madde 3.7);
(d)Hata kodunun silinmesi (bkz. Madde 3.8).
3.9.2.2. Ayr OBD sistemleri bir ya da daha fazla bilgisayarda bulunabilir.

3.9.3. Iki gaz yakitli araglardan gelen teshis sinyallerinin aktariimasimna iliskin 6zel
sartlar,



3.9.3.1. Teshis tarama aracinin talep etmesi halinde teshis sinyalleri, bir veya daha

fazla kaynak adrese aktariir. Kaynak adresler ISO 15031-5:2011'de tarif
edilen sekilde kullanilir,

3.93.2.  Yakita dzgii bilgiler, asagidaki sekilde tespit edilebilir:

3.94.

(a) Kaynak adres kullanim1 ve/veya
(b) Yakit segme anahtari kullanimt ve/veya
(c) Yakita 6zgii hata kodlarinin kullanima.

Durum kodu ele alindiginda (Madde 3.6'da tarif edilen) hazir olma durumunu
raporlayan bir veya daha fazla teshis aracinn yakt tipine 6zgii olmasi halinde
asapidaki iki alternatiften biri kullaniimak zorundadir:

(a) Durum kodunun yakita 6zgii olmast (iki durum kodunun kullaniimasi, her

yakit tipi i¢in bir adet),

(b)Kontrol sistemleri yakit tiplerinden biri igin eksiksiz sekilde

3.10.

degerlendirildiginde durum kodu, her iki yakit tipi (benzin ve
(NG/biometan)/LPG) igin kontrol sistemlerinin  eksiksiz  sekilde
degerlendirildigini gostermelidir.

Eger hazir olma durumunu raporlayan teshis araglarindan higbiri yakit tipine
Szgii degil ise sadece bir adet durum kodu desteklenmek zorundadr.

Motor kapatma stratejileri kullanan araglar igin ilave hiikiimler

3.10.1. Siiriis ¢evrimi

3.10.1.1. Bir motor teklemesini takiben motor kontrol sistemi tarafindan kumanda

4.2.

4.2.1,

4.2.2.

edilen bagimsiz motor yeniden ¢aligmalari yeni bir siiriis gevrimi olarak ya da
meveut siiriig gevriminin devami olarak kabul edilebilir.

Biitiinlesik teghis sistemlerinin tip onayna ynelik sartlar

Imalatgi, OBD sistemi bu Ek'te yer verilen belirli sartlarin tam olarak yerine
getirilmesini engelleyen bir veya daha fazla aksaklik bulunsa bile kurulugtan
bu sisteme tip onay1 verilmesini talep edebilir.

Kurulus bu talebi degerlendirirken Ek'te yer verilen sartlara uygunlugun
makul veya mantikhi olup olmadigin1 inceler.

Kurulug; motorlarin agamalt sekilde devreye girmesi ve devreden gikmasi
veya arag tasarimlari ve bilgisayarlarin programli gekilde yitkseltilmesi dahil
olmak iizere teknik fizibilite, hazirlhik siiresi ve iretim g¢evrimleri gibi
faktorleri ayrintilariyla agiklayan ve imalatgidan alinan verileri dikkate alir;
bu agamada elde edilecek OBD sisteminin bu Y&énetmelik sartlaria uygunluk
agisindan etkin olup olmayacag, imalat¢inin bu sartlara uygunluk saglamak
igin yeterli cabay1 gosterip gostermedigi dnemlidir.

Kurulus, gerekli kilinmig bir teghis izleme aracinin tiimden eksik olmas:
halinde ilgili kusur talebini kabul edemez.

Kurulus, AB/168/2013 Yonetmeligi, Ek VI, Boliim (B)'de yer verilen OBD
esik degerlerine uygun olmayan kusur taleplerini kabul edemez.



4.3.

4.4.

4.5.
4.5.1.

4.5.2.

4.6.

4.7.

Eksikliklere iligkin tammlanmig siralamada, pozitif ateglemeli motorlara
iligkin 3.3.2.1, 3.3.2.2 ve 3.3.2.3. maddelerle ve sikigtirma ateglemeli
motorlara iligkin 3.3.3.1, 3.3.3.2 ve 3.3.3.3. maddelerle ilgili olanlar 6ncelikle
tanimlanacaktir,

Tip onay! dncesinde ya da sirasinda, {lave 1’deki 3.11 maddesinde ortaya
konan gereklilikler haricinde, flave 1°deki 3 maddesinde belirtilen
gerekliliklerle alakali herhangi bir eksiklik tevdi edilmeyecektir.

Kusur siiresi

Kusurun diizeltilmesi igin ciddi ara¢ donanim degigikliklerinin ve iki yildan
fazla ek teslim siiresinin gerekli oldugu gosterilemez ise kusur, arag tipinin tip
onayi aldigr tarihten sonra iki yillik bir dénem igin geriye atilabilir. Bu
durumda ii¢ yildan uzun olmayan bir siire i¢in aktarilabilir.

Bir kusurun asil tip onayindan sonra tespit edilmesi halinde imalatgi, onay
kurulusundan geriye doniik bir kusur karari almasmm talep edebilir. Bu
durumda kusurun diizeltilmesi igin ciddi arag donanim degisikliklerinin ve iki
yildan fazla ek teslim siiresinin gerekli oldugu gdsterilemez ise kusur, idari
birime yapilan bildirimden sonra iki y1llik bir d8nem icin geriye atilabilir. Bu
durumda ii¢ yildan uzun olmayan bir siire igin aktarilabilir.

Kurulug, kusur talebinin kabul edilmesine iligkin kararmi diger Onay
Kuruluslarina bildirir.

Test tipi VIII ile alakali olarak AB/134/2014 Yonetmeligi Ek XI 3.1
maddesinde yer alan 11-1 Tablosunda ortaya konan arag ailesi kriterleri bu
Ekte belirtilen fonksiyonel arag iizeri teshis gereklilikleri agisindan da
uygulanabilir olacaktir.



3.2.

flave 1

Biitiinlesik teshis (OBD) sistemlerinin fonksiyonel boyutlar:

Giris

Kategori L'de yer alan araglara takilan biitiinlesik teshis sistemleri; sistemlerin
uyumlastirilmasi ve sistemin AB/168/2013 Yonetmeligi, Madde 21'de yer
verilen sartlara uygun olup olmayacagmin degerlendirilmesi amaciyla bu
flave'de belirtilen dogrulama deneyi islemleri ve fonksiyonel sartlar ile
ayrintth bilgilere uygun olmalidir.

Biitiinlesik teshis fonksiyonel dogrulama deneyleri

Biitiinlesik teshis gevresel sistem performansi ve fonksiyonel kapasiteler;
AB/168/2013 Yénetmeligi, Ek V(A)'da bahsi gegen tip VIII deney islemleri
gerceklestirilerek dogrulanir ve onay kurulusuna gosterilir.

Teshis sinyalleri

Herhangi bir aksam veya sistemdeki ilk ariza tespit edildikten sonra mevcut
bulunan "ekran dondurma" motor kosullari, bilgisayarin hafizasina kaydedilir.
Saklanan motor kogullar arasinda digerlerine ek olarak hesaplanan yiik
degeri, motor devri, yakit kesme deger(ler)i (var ise), yakit basinci (var ise),
arag hizi (var ise), sogutucu sicakligi, emme manifoldu basinci (var ise= kapali
veya agik dongii islemi (var ise) ve verilerin kaydedilmesine neden olan hata
kodu yer almahdir.

. Imalatg1, ekran dondurma deposunda etkin ve verimli tamiratlar1 kolaylagtiran

en uygun kosullar biitiiniinii secer. Sadece bir adet veri ekrami gereklidir.
Imalatgi bagka ekranlar1 da kayit altina alabilir ancak bunun igin en azindan
gerekli kilinan ekranin Madde 3.9 ve 3.10'da yer verilen sartlara uygun bir
genel tarama araci ile okunabilmesi saglanir. Eger kaydedilecek kosullarm
ortaya ¢gikmasina neden olan hata kodu, Ek XII, Madde 3.8 uyarinca silinmis
ise saklanan motor kosullari da silinebilir.

. Daha sonra bir yakit sistemi veya tekleme arizasi gergeklesir ise daha nceden

kaydedilmis olan ekran dondurma kosullari, yakit sistemi veya tekleme
kosullari ile degistirilir (hangisi dnce gergeklesir ise).

Mevcut oldugunda, gerekli olan belirli araliklarla alinan bilgilere ildve olarak
asagida yer alan bilgiler, bilgilerin ara¢ tizeri bir bilgisayarda mevcut olmasi
ya da arag iizeri bilgisayarda mevcut bilgiler kullanilarak belirlenebilmesi
halinde standart hale getirilmis teshis baglant1 elemani iizerindeki seri baglanti
noktasi vasitasiyla kullanima hazir hale getirilecektir: tanisal sorun kodlari,
motor sogutucu sicakligi, yakit kontrol sisteminin durumu (kapal devre, agik
devre, diger), yakit kesme, atesleme avansi ilerlemesi, emme havas: sicakligy,
manifold hava basinci, hava akis debisi, motor hizi, gaz kelebegi konum
sensdr ¢ikis degeri, ikincil hava durumu (yukari, asag: ya da atmosfer),
hesaplanan yiik degeri, arag hiz1 ve yakit basinci.

Sinyaller 3.7. maddede yer alan teknik 6zelliklere dayanarak standart birimler
halinde temin edilecektir. Gergek sinyaller kabul edilen degerden ya da acil
durum sinyallerinden ayr1 bigimde agik¢a tanimlanacaktir.



3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8

Uygulanabilir ise tekleme tespiti, yakit sisteminin izlenmesi ve kapsamh
aksam izlemesi haricinde o6zel biitiinlesik degerlendirme deneyleri
gergeklestirilen (katalizor, oksijen sensorii, vb.) tilm kontrol sistemlerinde,
ara¢ tarafindan gergeklestirilen en son deneylerin sonuglar ve sistemin
kargilagtirilmasinda kullanilan sinir degerler; Madde 3.8'de belirtilen sartlara
gdre standardize teshis konektdriindeki seri veri portu iizerinden kullanima
sunulur. Yukarida bahsi gegen istisnalar haricinde izlemeye alinan aksamlar
ve sistemlerde, standardize teshis konektorii iizerinden en son deneylerin
sonuglari i¢in basarili/basarisiz gostergesi sunulur.

Bu ilave, Madde 4.6 kapsaminda saklanmasi zorunlu olan tiim OBD
kullanimdaki performans verileri, Madde 3.8'de yer verilen sartlara gore
standardize teshis konektdriindeki seri veri portu tizerinden kullanima sunulur.

Aracin belgelendirilmesinde kullanilan OBD sartlar (6rnegin Ek XII veya
Madde 5'te belirtilen alternatif sartlar) ile Madde 3.10 uyarinca OBD sistemi
tarafindan izlenen ana kontrol sistemleri, Madde 3.8'de yer verilen sartlara
gore standardize teshis konektdriindeki seri veri portu tizerinden kullanima
sunulur.

Yaziim kimlik ve kalibrasyon dogrulama numaralari, standardize teghis
konektoriindeki seri port tizerinden kullanima sunulur. Her iki say1 da
standardize bir formatta gosterilir.

Eger degerlendirme fonksiyonel giivenlik veya aksam arizasi riskiyle
sonuglanmayacak ise ariza esnasinda aksamlarin degerlendirilmesi igin teshis
sistemi zorunlu degildir.

Teghis sistemi, OBD'ye standart ve kisitsiz erigim saglamalidir; asagida
belirtilen ISO standartlar: ve/veya SAE sartnamelerine uygun olmalidir:

Tarif edilen kisitlamalarla birlikte agagidaki standartlardan biri biitiinlesik ve
bittiinlesik olmayan cihazlar arasindaki iletigim baglant: olarak kullanthr:

ISO 9141-2:1994/Degisik 1:1996: "Karayolu Araglar1 — Teghis Sistemleri —
Boliim 2: Dijital bilgi ahgverisi i¢in CARB sartlan”,

SAE J1850: Mart 1998 ‘Sinif B Veri Aktarma Sebekesi Arayiizii. Emisyonla
ilgili iletilerde dongiisel artiklik denetimi ve ii¢ baythk bashk kullanilir, bitler
arasinda ise ayrim veya saglama kullanilamaz",

— ISO 14229-3:2012:; "Karayolu tasitlari - Birlesik teshis hizmetleri (UDS) -

Boliim 3: CAN uygulamasinda birlestirilmis teshis hizmetleri®,

— 1SO 14229-3:2012: "Karayolu tagitlar1 - Birlesik teshis hizmetleri (UDS) -

Boliim 4: FlexRay uygulamasinda birlestirilmis teshis hizmetleri",

— ISO 14230-4:2000: "Karayolu tasitlari- Teghis sistemleri - Anahtar kelime

protokolii 2000 - Boliim 4: Emisyonla ilgili sistemler igin sartlar”,

— 1SO 15765-4:2011: "Karayolu tagitlari - Kontrolér Alani $Sebekesi (CAN) igin

teghis - Boliim 4: emisyonla ilgili sistemler igin sartlar", 1 Kasim 2001 tarihli®,

— IS0 22901-2:2011: "Karayolu tasitlar - Agik teshis verisi aligverigi (ODX) -

Boliim 2: Emisyonla ilgili teshis verileri".



3.9.

3.10.

OBD sistemleriyle iletisim kurmasi gerekli olan deney ekipmanlari ve teshis
araglary; ISO 15031-4:2005: "Karayolu tagitlar: - Emisyonla ilgili teshis igin
arag ile harici deney ekipmani arasindaki iletisim - Boliim 4: Harici deney
ekipmani"nda yer verilen fonksiyonel sartlara uygun olmasi zorunludur,

Temel teghis verileri (Madde 6.5.1'de tarif edilen sekilde) ve iki yonlii kontrol
bilgileri; ISO 15031-5:2011 "Karayolu tagitlart - Emisyonla ilgili teshis igin
arag ile harici deney ekipmani arasindaki iletisim - Boliim 5: Emisyonla ilgili
teghis hizmetleri" kapsaminda tarif edilen format ve birimler kullanilarak
aktarilir ve ISO 15031-4:2005 sartlarina uygun bir teshis araci yardimiyla
kullanima sunulur.

3.10.1. Arag imalatgisi; bu Yénetmelik ile ilgili olan ancak ISO 15031-5:2011'de

3.12.

3.13.

belirtilmemis olan titm teshis verilerine ait ayrintilar1 (6rnegin PID'ler, OBD
izleme kimligi, Deney kimligi) onay kurulusuna sunar.

. Bir hatanmn kaydedildigi durumda, imalatgr “emisyonla ilgili sistem teshis

sorun kodlarma iliskin olarak ISO 1503-6:2010 “Karayolu araglari —
emisyonla ilgili tespitler i¢in arag ile dig test ekipmani arasindaki iletisim” —
6. Kisim: Teshis sorun kod tanimlari” ile tutarh uygun hata kodu kullanilarak
hatay1 tespit edecektir. Bunun miimkiin olmamasi halinde, imalatg: ISO DIS
1503-6:2010 tanisal sorun kodlarini kullanabilir. Alternatif sekilde, hata
kodlar1 ISO 14229:2006 uyarinca derlenip, raporianabilir. 3.9. maddeye uyan
standart hale getiriimis ekipman vasitasiyla hata kodlari tam olarak erisilebilir
olacaktir.

Arag¢ imalatcisi emisyonla ilgili her tiirlii verinin detaylarini; 6rnegin, ISO
15031-5:2011 ya da ISO 14229:2006’da belirtilmemis, ancak bu
Yonetmelikle iligkili olan PID’ler, OBD monitdr kimlik numaralarmi, test
kimlik numaralarini ulusal standardizasyon kurulusuna temin edecektir.

Arag ile tamisal test cihazi arasindaki baglanti ara yiizii standart hale
getirilecek ve ISO 19689:2016 “Motosikletler ve mopetler — arag ile teshise
yonelik dig ekipman arasindaki iletisim — Tanisal baglant: elemani ve ilgili
elektrik devreleri, 6zellikler ve kullanim” ya da ISO 1503 1-3:2004 “Karayolu
araglari — arag ve emisyonla ilgili teshislere yonelik dis test ekipmani
arasindaki iletisim — Kisim 3: Tanisal baglanti elemani ve ilgili elektrik
devreleri: teknik 6zellik ve kullanim” standartlarinin tlim gerekliliklerini
kargilayacaktir. Tercih edilen montaj konumu oturma pozisyonunun alt
tarafidir. Tanisal baglanti elemanmin diger tlim pozisyonlart onay
kurulugsunun mutabakatina tabi olacak ve buraya servis personeli tarafindan
kolayca girilebilecek; ancak kalifiye olmayan personelin sebep olacagi
kurcalamalara karsi korunakli olacaktir. Baglanti ara yiiziiniin pozisyonu
kullanici el kitabinda agik bir sekilde gdsterilecektir.

Arag tizerinde L-kategorisi araca iliskin OBD agama II sistemi uygulanana
kadar, ara¢ imalatgisinin talebine istinaden alternatif baglantr ara yiizli monte
edilebilir. Belirtilen alternatif baglanti ara yiiziiniin monte edildigi durumda,
arag imalatgist arag baglantt pimi diizeninin detaylarini test ekipman
imalatgisinin kullanimina bedelsiz olarak tahsis edecektir. Arag imalatgisi
cinse Ozel tarama aletine baglantiya olanak taniyan bir adaptdr temin
edecektir. Belirtilen adapttr profesyonel atdlye kullanimi agisindan uygun
kaliteye sahip olacaktir. Adaptor, ayrnimecilik yapmaksizin tiim bagimsiz
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operatorlere talebe istinaden temin edilecektir. Imalatgilar, imalatgmin bu
segiminin miisteri agisindan neden oldugu ildve masraflart hesaba katarak,
belirtilen bu adaptor igin makul ve orantih bir fiyat isteyebilirler. Baglants ara
yiizii ile adaptor, kullanim 6ncesinde gegerleme ya da onay gerektiren ya da
cinse ©zel bir tarama aleti kullamirken ara¢ verilerinin ahgverigini
kisitlayabilecek higbir 6zel tasarim unsurunu igermeyecektir.

Kullammmdaki performans
Genel sartlar

OBD sistemine ydnelik izleme iglemi, her siiriis ¢evrimi igin en az bir kere
gergeklestiriliy; bu striis ¢evriminde Madde 3.2'de belirtilen izleme
kogullarina uygunluk saglanmahdir. imalatgi, hesaplanan orani (veya bu
oranin herhangi bir unsurunu) veya bagka bir izleme siklif1 gostergesini
izleme igin izleme kogulu olarak kullanamaz.

. Kirlilik kontrol cihazlarinin kullanimdaki performans: ve OBD sistemlerine

ait belirli bir izleme cihazinin kullanimdaki performans orani ("IUPR"):
Esitlik Apl-1:
IUPRM = PayM/PaydaM

Pay ile paydanin karsilagtirilmasi, belirli bir izleme cihazinin aracin
¢aligmasina gore ne siklikla devreye girdigini gosterir. Tim imalatgilarin
IUPRM'yi aym gekilde takip etmesini saglamak igin bu sayaglan
tanimlanmasi ve artiglarinin incelenmesine yénelik ayrintili sartlar verilmistir.

. 1/1/2023 tarihinden itibaren, bu Ekin gereklilikleri uyarinca aracin M &zel

monitdrii ile donatilmast halinde, [UPRM tiim M monitérieri igin 0,1’e esit ya
da ondan biiyiik olacaktir.

4.1.4.1. 31/12/2023 tarihine kadar, imalatgi, yeni arag tipleri ve mevcut arag tipleri

4.1.5.

icin IUPR tespitinin iglevselligini onay kuruluguna kanitlayacaktir.

Belirli bir takvim yilinda imal edilen belirli bir arag ve tahrik ailesine ait tiim
araglar igin agagidaki istatistiksel kosullar saglanir ise bu Madde'da yer verilen
sartlarin, izleme cihazi M igin yerine getirildigi kabul edilir:

(a) Ortalama IUPRM, izleme cihazi igin gegerli olan asgari degere esit veya daha

yliksektir.

(b) Tiim araglarin yarisindan fazlasi, izleme cihazi igin gegerli olan asgari degere

4.1.6.

4.1.7.

esit veya daha yiiksek bir [UPRM degerine sahiptir.

Imalatgi; bu Ilave'ye ait Madde 4.6'ya gére OBD sistemi tarafindan
raporlanmasi gereken tiim izleme cihazlari i¢in bir takvim yilinda imal edilen
araglarda ilgili istatistiksel kogullarin saglandigim takvim yili sona erdikten
sonra en fazla 18 ay iginde onay kurulusuna gostermelidir. Bu dogrultuda
taninmug istatistik ilkeleri ve giiven diizeyleri kullanan istatistiksel deneyler
kullanlir.

Bu Madde'da bahsi gegen kanitlama iglemlerinde imalatgi, araglart arag ve
tahrik ailesi seklinde gruplandirirken takvim yili yerine birbirini takip eden
ancak ¢akigmayan 12 aylik imalat donemlerini kullanabilir. Araglardan deney
numuneleri alinirken asgari olarak Ilave 3, Madde 2'de yer verilen segim
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kriterleri uygulanir. Imalatgi, tiim arag deney numuneleri igin bu ilave' ait
Madde 4.6 uyarinca OBD sistemi tarafindan raporlanacak kullanimdaki
performans verilerinin tiimiinii onay kurulusuna raporlar. Onay kurulusu,
talep edilmesi halinde bu verileri ve istatiksel degerlendirme sonuglarini diger
onay kuruluslarina aktarir.

. Onay kurulugu ve teknik servis, bu Ek'te yer verilen sartlara uygunlugu

dogrulamak amaciyla araglar iizerinde bagka deneyler yapilmasii talep
edebilir veya araglarin kaydettigi uygun verileri toplayabilir.

Aracin OBD sistemi tarafindan kaydedilerek raporlanacak olan kullammdaki
performansla ilgili veriler, imalat¢i tarafindan herhangi bir sifreleme
isleminden gegirmeksizin ulusal makamlara ve bagimsiz kullanicilara
aktarilir,

PayM

Bir izleme cihazinin payi; aracin, imalatgt tarafindan uygulanan sekilde,
siiriiciiyil uyarmak amaciyla bir izleme cihazinin herhangi bir arizay: tespit
edebilmesi igin gerekli olan izleme kosullarinin tiimiiniin deneyimlenebilecegi
sekilde kag kez kullamildigini Slgen sayagtir. Makul teknik gerekgelerin
bulunmamasi halinde sayag, her siiriig gevrimi igin en fazla bir kere artirihir.

PaydaM

Paydanin amaci, belirli bir izleme cihazina ydnelik 6zel kosullarinda dikkate
alinmas: sartiyla arag siiriis olaylarinin sayisini gosteren bir sayag sunmaktir.
Payda Madde 4.7 uyarinca devre digi birakilmadigi takdirde, eger siiriis
cevriminde ilgili kosullar saglanir ve genel payda Madde 4.5'te belirtilen
sekilde artirilir ise payda, her siiriis ¢gevrimi igin en az bir kere artirilir.

Madde 4.3.1'de yer verilen sartlara ek olarak:

Eger ikincil hava sisteminin 10 saniye veya daha uzun bir siire igin devreye
girmesi amactyla komut verilir ise ikincil hava sistemi izleme cihaz
paydasi/paydalari artirilir. Komut verilen "agik" kalma siiresi belirlenirken
OBD sistemi, ikincil hava sisteminin sadece izleme amaciyla zorla
¢alistirilmasi esnasinda gegen siireyi dikkate almamalidir.

Eger aksam veya strateji i¢in 10 saniye veya daha uzun bir siire i¢in "agik"
komutu verilir ise sadece sofuk baglatma esnasinda aktif olan sistemlerin
izleme cihazlarmnin paydalar: artirthr.

Degisken Supap Zamanlamasi (VVT) ve/veya kontrol sistemlerine yonelik
izleme cihazlarinin paydasi/paydalari; aksamin, 10 saniye ve daha fazla bir
slire iginde veya siiriis gevrimi esnasinda (hangisi once gergeklesir ise) ortaya
¢ikan iki veya daha fazla olay durumunda devreye girmesi igin komut almis
olmasi halinde artirihir (6rnegin "agik”, "kapali", "kilitli" vb. komutlari).

Asagidaki izleme cihazlari igin; en az bir adet siiriis ¢evriminde bu Madde'da
yer verilen sartlara uygun olmanin yant sira efer paydanin en son
artirtlmasindan sonra arag¢ kiimiilatif bazda en az 800 kilometre daha
gahstirilmig ise payda(lar) bir artirtlir.

(i) Dizel oksidasyon katalizorii;
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(i) Dizel pargacik tutucu filtre.

Alternatif motor ¢aligtirma donanimi veya stratejileri (6rnegin biitiinlesik
baglatici ve jeneratdrler) kullanan araglar veya alternatif yakith araglar
(6rnegin ozel, iki yakit veya ikili yakit uygulamalari) ile hibrit araglarda
imalatgilar; paydanm artirilmasi agisindan bu Madde'da belirtilenlere
alternatif kriterlerin onay kurulugunca kabul edilmesini talep edebilir. Sadece
rélanti/ara¢ durma kogullarinda veya yakin durumlarda motor kapatma
dzelligine sahip olan araglar igin onay kurulusu, genel anlamda, alternatif
kriterleri onaylayamaz. Kurulus alternatif kriterleri onaylarken, bu Madde'da
yer verilen kriterler uyarinca geleneksel arag ¢aligmasi Slgiitiine kiyasla arag
¢aligma miktarint belirlemek igin esdegerlerini esas alir.

Atesleme Cevrimi Sayaci

Atesleme ¢evrimi sayaci, bir aracm deneyimledigi atesleme gevrimlerinin
sayisin gsterir. Atesleme gevrimi sayac, her siiriig gevrimi igin birden fazla
kez artirilamaz.

Genel payda (denominator}

Genel payda bir aracin kag kez ¢ahgtirilmig oldugunu dlgen sayactir. Asagida
belirtilen kriterlerin tek bir siiriis gevrimi igerisinde saglanmasi halinde, 10
saniye igerisinde arttirthr:

{(a) Deniz seviyesinden 2440 m’den az bir rakimda ya da 75,7 kPa’dan daha fazla

ortam basmcinda ve 266,2 K ortam sicaklifinda (— 7 °C) ya da fazlasinda
motorun ¢aligmasindan itibaren kiimiilatif siire 600 saniyeye esit ya da
bilyiiktiir;

(b)25 km/saat’te ya da iizerinde kiimillatif arag caligmasi deniz seviyesinden

2440 m’den az bir rakimda ya da 75,7 kPa’dan daha fazla ortam basincinda
ve 266,2 K ortam sicakhginda (— 7 °C) ya da fazlasinda meydana gelir;

(¢) 30 saniye siireyle ya da deniz seviyesinden 2440 m’den az bir rakimda ya da

4.6.
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75,7 kPa’dan daha fazla ortam basincinda ve 266,2 K ortam sicakhiginda (— 7
°C) ya da fazlasinda rolantideyken siirekli arag ¢aligmas: (yani, gaz pedali
siiriicii tarafinda birakildiginda ve arag hiz1 1,6 kmm/saat ya da daha az iken).

Genel payda aymi zamanda rakim ya da ortam basinci ya da ortam sicakhgmna
iliskin sinur sartlarin diginda arttmlabilir.

Raporlama ve sayagclar

OBD sistemi; egier bu Ek uyarmca bulunmalari gerekli kilinmis ise asagidaki
izleme cihazlarina ait paylar: ve paydalar ayr1 ayri ve atesleme ¢evrimi sayact
ile genel payday: ISO 15031-5:2011 sartlarina uygun sekilde raporlamalidir:

(a) Katalizérler (her depo ayn sekilde raporlanir);

(b)Ikincil oksijen sensdrleri dahil olmak iizere oksijen/egzoz gazi sensérleri (her

sensor ayri sekilde raporlanir);

(c) Buharlagma sistemi;

(d) Egzoz Gazi Geri Cevrimi (EGR) sistemi;



(e) Degigken Supap Treni (VVT) sistemi;

() Ikincil hava sistemi;

(g)Pargacik filtresi;

(h)NOx igleme sonrasi sistemi (6rnegin NOx emici, NOx ayirag/katalizor

sistemi);

(i) Takviye basinci kontrol sistemi.

4.6.2.

bu Madde kapsaminda raporlanmast zorunlu olan birden fazla izleme cihazina
sahip 6zel aksamlar veya sistemlerde (6rnefin oksijen sensbril biitlinti 1,
sensdr yaniti veya diger sensor ozellikleri igin birden fazla izleme cihazina
sahip olabilir), OBD sistemi; her izleme cihazi igin pay ve paydalari ayri ayri
takip eder ve sadece en diisitk sayisal orana sahip olan izleme cihaz: igin
karsihik gelen pay ve payday: raporlar, Iki veya daha fazla izleme cihazimin
ayni oranlara sahip olmas: halinde belirli bir aksam i¢in en yiiksek paydaya
sahip olan ilgili izleme cihazi igin karstlik gelen pay ve payda raporlanir.

4.6.2.1. Kisa devre ya da agik devre arizalarini siirekli olarak izleyen pargalara ya da

4.63.
4.64.

4.6.5.

sistemlere iliskin 8zel monitorlerle alakali pay ve paydalar raporlamadan
muaftir. Bu maddenin amaclart dogrultusunda, “siirekli olarak” izlemenin
daimi olarak etkin oldugunu ve izlemeye iliskin olarak kullanilan sinyal
drneklemesinin saniye bagina iki ornekten az olan bir oraninda meydana
geldigini ya da monitér ile alakali olan ariza eksikliginin 15 saniye igerisinde
sonuglandiriimas: gerektigini ifade eder. Kontrol amaglar dogrultusunda bir
bilgisayarin girdi bileseni daha az siklikla 6rneklendirmeye tabi tutuluyorsa,
parcanin sinyali drneklemenin meydana geldigi her sefer degerlendirilebilir.
Sadece s6z konusu ¢ikti pargasini/sistemi izleme amaci dogrultusunda giktt
pargasini sistemini etkinlestirmek gerekmez.

Tiim sayaglar, artiriimasi durumunda, birer birer artirilir.

Sayaglar 0'dan baglar; asgari deger ise 65535'ten az olamaz; bu asamada OBD
sisteminin standardize depolanmasi ve raporlanmasma iliskin diger sartlara
bakilmaz.

Eger bir izleme cihazinin pay: ya da paydas: azami degere ulagir ise izleme
cihazina yobnelik her iki saya¢ da Madde 4.2 ve 4.3 uyarinca tekrar
artirlmadan 6nce ikiye béliiniir.

Eger atesleme cevrim sayaci veya genel payda azami degere ulagir ise ilgili sayag,

4.6.6.

4.6.7.

4.7.

sirastyla Madde 4.4 veya 4.5 uyarinca bir sonraki artigta sifira dénmelidir.

Sayaglar sadece ugucu olmayan bellek sifirlandiginda (6rnegin programlama
islemi vb.) veya ilgili sayilar ariza tani belleginde (KAM) saklandiginda ve
KAM, kontrol modiiliine beslenen elektrik giicliniin kesilmesi nedeniyle (6r
akiiniin sokiilmesi vb.) kaybedildiginde sifirlanir.

{malatgr, bu Madde'da agik sekilde belirtilmemesi halinde pay ve payda
degerlerinin sifirlanmasini veya degistirilmesini engellemek igin gerekli olan
tiim tedbirleri alir.

Pay ve Paydalarin ve Genel Paydanin Devre Dist Birakilmasi



4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.74.

S.2.

5.2.1.

5.2.2.

bu Ek'te yer verilen izleme kosullarma uygun olmast zorunlu kilinan bir
izleme cihazini devre digt birakan bir ariza tespit edildikten sonra 10 saniye
icinde (bekleme veya onay kodu saklanmalidir) OBD sistemi, devre dig1 kalan
her izleme cihazi igin karsilik gelen pay ve paydanin daha fazla artmasin
engeller. Arzanin ortadan kalmast durumunda ise (bekleme kodu, kendi
kendini temizleme veya tarama araci komutu ile silinir) karsilik gelen pay ve
payda degerleri 10 saniye igerisinde artmaya devam eder.

bu Ek'te yer verilen izleme kosullarina uygun olmasi zorunlu kilinan bir
izleme cihazim devre digt birakan bir kuyruk mili gii¢ ¢ikist (PTO) isleminin
bagladig tespit edildikten sonra 10 saniye iginde OBD sistemi, devre disi
kalan her izleme cihazi igin karsilik gelen pay ve paydanin daha fazla
artmasini engeller. PTO islemi sona erdiginde karsilik gelen pay ve payda
degerleri 10 saniye icerisinde artmaya devam eder.

Eger belirli izleme cihazinin paydasina ait tanimda (arag¢ hizi, ortam sicakligy,
rakim, rolantide ¢alisma, motor soguk ¢alistirma veya c¢alisma siiresi)
kriterlerin belirlenmesinde kullantlan bir aksamin arizalandig) tespit edilir ve
karsilik gelen bekleme hata kodu saklanir ise OBD sistemi, 10 saniye
icerisinde belirli izleme cihazinin pay ve paydasinin daha fazla artmasin
engeller. Arizanin ortadan kalmasi durumunda ise (bekleme kodu, kendi
kendini temizleme veya tarama araci komutu ile silinir) kargilik gelen pay ve
payda degerleri 10 saniye igerisinde artmaya devam eder.

OBD sistemi, 4.5. madde dahilindeki kriterlerin saglamip saglanmadigini (yani
arag hizi, ortam sicakligs, rakim, r6lantide galigma ya da galigma siiresi) ve
miitekabil bekleme hata kodunun saklanip saklanmadigini belirlemek
amaciyla kullanilan herhangi bir pargaya ait arizanmn tespit edilmesi halinde
on saniye igerisinde genel paydanin daha fazla artmas: islemini devre dist
birakacaktir. Bagka herhangi bir duruma iligkin olarak, genel paydanin artmasi
islemi devre dist birakilmayabilir, Genel paydanin artmasi ariza artik meveut
olmadiginda on saniye igerisinde yeniden baglayacaktir; rnek, kendi kendine
ya da tarama araci komutu vasitastyla silinen bekleme kodu).

OBD bilgilerine erisim

Tip onayi veya tip onay: tadilati igin yapilan bagvurularda arag OBD sistemine
ait ilgili bilgiler de teslim edilir. Bu bilgiler sayesinde yedek aksam veya tamir
aksami imalatgilart trettikleri pargalarin OBD sistemine uygun olmasim
saglayabilmeli ve arag kullanicisi aract arizasiz gekilde kullanabilmelidir. Bu
bilgiler benzer sekilde teshis araci ve deney ekipmani imalatgilarinin arag
emisyon kontrol sistemlerinde etkin ve dogru teshisler yapabilecek teshis
araglar1 ve deney ekipmanlar: iiretebilmesini saglamalidir.

Arag imalatgisy, talep edilmesi halinde, OBD sistemine iligkin ilgili bilgileri,
cikar sahibi olan aksam, teghis araci veya deney ekipmani imalatgtlarina ayrim
yapmaksizin aktarir:

Aracin asil tip onayinda kullanilan 6n sartlandirma gevrimlerinin tipi ve sayisi
hakkinda bir agrklama;

OBD sistemi ile izlenen aksam igin aracin asil tip onayinda kullamlan OBD
gosterim gevriminin tipi hakkinda bir agitklama;



5.2.3. Aksam izleme iglemlerinin MI'nin devreye girip girmediginin belirlenmesinde
kullanilmas: halinde emisyonla ilgili olmayan bireysel aksamlar ve emisyonla
ilgili olan bireysel gii¢ aktarma organlar: aksamlartyla ilgili olarak kullanilan
tiim OBD c¢ikts kodlart ve formatimi (herbiri i¢in agiklama yapilir) igeren bir
liste ve OBD sistemiyle izlenen tiim aksamlara yonelik algilanan ilgili ikincil
parametreleri iceren liste dahil olmak iizere hata tespiti ve MI aktivasyonuna
iligkin stratejiyle birlikte algilanan tiim aksamlari tarif eden kapsamlh bir
belge.

Ozellikle de kullanimdaki veriler $ 06 ile kullanimdaki veriler $ 05 Deney ID
$ 21 - FF igin kapsamli bir agiklama sunulmalidir. ISO 15765-4 "Karayolu
araglary, Kontrolor alam agindaki (CAN) teshis cihazlari - Bolim 4 -
Emisyonla ilgili sistemlere yonelik sartlar" uyarinca bir iletisim baglantis
kullanan arag tiplerinde desteklenen her OBD izleme cihaz: kimligi igin
kullanimdaki veriler $ 06 Deney ID $ 00 - FF i¢in kapsamh bir agiklama
sunulmalidir.

5.2.4. Bu bilgiler, asagidaki sekilde bir tablo olarak sunulabilir:

Sekil Apl-1
OBD bilgi listesi sablonu
5
B 5 o
= [+ =] @
° 3 : 2 «
Elz B |2 1B IE |z
s0g 2 B OIE RIS C
2 kv = ]
< £ | £ = = S 15 |2
Katalizor |P0420  [Oksijen [Sensér 1 ve [3. Motor  [iki Tip 1 [Yok
sensorli  |sensor 2 cevrim  |devri, ladet
lve2  jsinyalleri motor tip 1
sinyalleri jarasindaki yiikii, cevrim
fark A/F
imodu,
katalizor
sicaklif

5.2.5. Eger onay kurulusu, ¢ikar sahibi olan bir aksam, teshis araci veya deney
ekipmani imalatgisindan aracin OBD sistemine ait bilgiler hakkinda bir talep
almasi durumunda:

(a) Kurulug 30 giin i¢inde ilgili arag imalatgisindan Madde 5.1 ve 5.2'de gerekli
kilinan bilgileri sunmasin talep eder;

(b)imalatg1 bu talebin ardindan iki ay igerisinde ilgili bilgileri onay kurulusuna
iletir;



(c) Kurulug bu bilgileri diger onay kuruluglarina iletir ve asil tip onayini veren
onay kurulusu, bu bilgileri arag tip onay1 bilgileri arasina ekler.

5.2.6. Sadece tip onayina tabi olan yedek veya tamir aksamlari veya sadece tip
onayina tabi sistemin bir pargasim teskil eden aksamlar i¢in bilgi talebinde
bulunulabilir.

5.2.7. Bilgi talebinde, hakkinda bilgi istenen aracin modeli agtk ve net gekilde
belirtilmelidir. Bilginin yedek veya tamir pargalari veya aksamlari veya teshis
araglari veya deney ekipmanlarmin gelistirilmesi amaciyla talep edildigi teyit
edilmelidir.

6. Teshis ara¢larinin imalat icin gerekli kiliman bilgiler

6.1. Arag imalatgisi; cok markali tamir araglarina yonelik genel teshis araglarinin
tedarik edilmesini kolaylagtirmak amaciyla asagidaki noktalarda yer verilen
bilgileri tamirat bilgileri internet sitesi iizerinden kullanima agar.

6.2. Bu bilgiler arasinda tiim teshis araci fonksiyonlari ile tamir bilgileri ve sorun
¢dzme talimatlarina baglantilar yer almalidir. Bu bilgilere erigim igin makul
bir licret talep edilebilir.

6.2.1. Iletisim Protokolii Bilgileri

Asagidaki bilgiler; gerekli kilinmigtir ve aracin markasi, modeli ve varyanti
veya VIN veya sistem tanitim bilgileri gibi diger cahsilabilir tanimlar
kullanilarak endekslenir:

6.2.1.1. Ek donanim veya yazilim protokolii bilgileri, parametre tanitimi, transfer
islevleri, "canli tutma" sartlart veya hata kosullar1 gibi Ek XTI, flave 1, Madde
3.8'de tarif edilen standartlara ek olarak eksiksiz teshis cihazlarina olanak
saglamak i¢gin gerekli olan tiim ek protokol bilgi sistemleri;

6.2.1.2. Madde 3.11'de tarif edilen standartlara uygun olmayan tiim hata kodlarinin
nasil elde edilecegi ve yorumlanacagina iligkin bilgiler;

6.2.1.3. Olgekleme ve erisim bilgileri dahil olmak {izere tiim mevcut canli veri
parametrelerinin listesi;

6.2.1.4. Cihaz aktivasyonu ve kontrolii dahil olmak iizere tiim mevcut fonksiyonel
deneyler ile bu deneylerin nasil uygulanacagini kapsayan bir liste;

6.2.1.5. Tiim aksam ve durum bilgilerinin, zaman damgalarmin, bekleyen DTC ve
donuk karelerin nasil elde edilecegine iliskin bilgiler;

6.2.1.6. Adaptif 6grenme parametrelerinin sifirlanmasi, varyant kodlamasi ve yedek
aksam ayari ile miisteri tercihleri;

6.2.1.7. PCU/ECU tespit ve varyant kodlamasi;

6.2.1.8. Servis 1giklarinin nasil sifirlandigina iligkin ayrintilar;

6.2.1.9. Standardize teshis konektdriinun konumu ve konektére ait bilgiler;
6.2.1.10. Motor kodu tespiti.

6.2.2 OBD ile izlenen aksamlarm test edilmesi ve ilgili teshisler Asagidaki bilgiler
gerekli kilinmigtir:



6.2.2.1. Aksam veya tesisatta, fonksiyonelligi dogrulamak i¢in yapilan deneylere
iligkin agiklama;

6.2.2.2. Deney parametreleri ve aksam bilgileri dahil olmak iizere deney islemleri

6.2.2.3. Asgari ve azami girdi ve ¢tkti ile siiriis ve yiik degerleri dahil olmak izere
baglanti bilgileri;

6.2.2.4. Rolanti dahil olmak tizere belirli siiriig kosullarinda beklenen degerler;
6.2.2.5. Statik ve dinamik durumdaki aksamlar igin elektrikle ilgili degerler;
6.2.2.6. Yukaridaki senaryolardan herbiri igin ariza modu degerler;

6.2.2.7. Teshis yardimiyla kilavuzlu hata ayiklama ve hata agaglari dahil olmak iizere
ariza modu teshis siralamalar;

6.2.3 Tamirat igin gerekli olan veriler
Asagidaki bilgiler gerekli kilinmigtur:
6.2.3.1. ECU ve aksamlarmn baglatilmasi (yedek pargalarin takilmas: durumunda);

6.2.3.2. ligili durumlarda dogrudan gegis (yeniden) programlama teknikleri
kullanilarak yeni veya yedek ECU'larin baglatilmasz.



itave 2

Biitiinlesik teghis (OBD) sistemi agama I ve II i¢in asgari izleme sartlan

1. Konu

Asagida verilen asgari izleme sartlari, elektrik devresi teshisleriyle ilgili
olarak agama I ve II gartlarina uygun olan OBD sistemleri igin gegerlidir.

2.  Kapsam ve izleme sartlar

Asagida listelenmis olan sensrler ve baglaticilar (egier takilmig ise) emisyon
degerlerinin AB/168/2013 Yénetmeligi, Ek VI, Bsliim B'de belirtilen dzel
OBD emisyon esik degerlerini agmasina neden olabilecek veya tahrik
torkunda ciddi diisiigle sonuglanabilecek bir ariza modunun devreye girmesine
neden olabilecek elektrik devresi arizalari agisindan izlenir.

2.1.

Tablo Ap2-1

OBD agama I ve/veya II'de izlenecek olan cihazlara (takilmissa) genel bakis

No

Cihaz Devreleri

Devre Devamlilig1

Devrenin

Rasyonelitesi

Teme!
[zleme
Gerekliligi

Yorum
No

Seviye,
2.3’e bakimz

Acik Devre

Yiiksek Devre
Diigiik Devre

Menzil digt

Performans/Gilivenili
rlik

Sikigik sinyal

Cihaz caligmiyor /cihaz|
mevcut degil

Kontrol modiili
(ECU/PCU) dahili
hata

_..
I
ol
=

O

Sensd

r (kontrol iiniteleri igin gird

)

1

Gaz (pedalvkolu)
konum sensdrii

1

&I} 1&IT| 1&IT

1&11

[&11

1&I1

A

Barometrik basing
sensoril

&I &I &Il

I

Ekstrantrik mil
konum sensbrii

1&I1

Krankmili konum
sensoril

1&11

Motor sogutucu
sicaklik sensoril

[&11} 1&I1} 1&I1

Il

Il

II

¢

Egzoz kontrol valf
agist sensOrii

1&I1) 1&I}| 1&I1

Il

1

)




Egzoz gaz
devridaim senstril

Il

Ii

It

¢

Y akit manifoldu
basing sensori

1&11

&1

1&I1

i

¢

Y akit manifoldu
sicaklik sensorii

1&I1

&1

1&I1

¢

l:/ites kolu konum
10 [sensorii
potansiyometre

1&11

&1l

&l

i

Il

®
)

Ju—

Vites kolu konum
Isensorii (anahtar
tipi)

I

1&11

e

Emme havasi
sicaklik sensorii

1&11

[&I1

1&11

It

11

)

Darbe sensorii
Rezonanssiz tip)

1&I1

Darbe sensoril
(Resonansli tip)

1&I1

Manifold mutlak
basing sensorii

&Il

1&11

1&11

Il

Il

Q)

Kiitle hava akis
Isensoril

1&I11

1&11

1&I1

1

1l

O

Motor yag
sicaklik sensorli

1&11

1&11

[1&11

Il

I

*

0, sensorll
(ikili/dogrusal)
sinyalleri

1&11

1&11

1&11

i

u

¢

Y akit (yiiksek)
basing sensorii

&I

1&11

&1

1l

I

1l

¢

Yakit deposu
sicaklik sensorii

1&11

1&11

1&11

Il

i

)

—

Gaz kelebegi
konum sensorii

1&I1

1&11

&1

&Il

1&11

1&11

é

Arag hiz sensorii

Il

1&11

é)

Tekerlek hiz
sensoril

i

1&I1

é)

Tahrik cihazlari (gikti kontrol iinitesi)

Buharlastirict
emisyon sistem
lbosaltim kontrol
valfi

II

1&11

i

1&I1

©

Egzoz kontrol valfi
tahrik cihazi
(motor tahrikli)

1

&1




Egzoz gaz
devridaim kontrolii

Yakit enjektori 2 1&I1 &1L ©)

Rélanti hava
kontrol sistemi

1 1&lT] 1&IT| &I Il 1&11 ®

devreleri

Ategleme bobini
primer kontrol 2 1&11 1&n | ®

O, sensdr 1sitict T 1& &) &I I 1&11 ©

Sekonder hava
enjeksiyon sistemi

2 | I&l 11 & | ®

Kablolu tahrik

cihazi vasitastyla 3 1&1] &n |

gaz kelebegi

Agitklamalar:
(") Sadece onemli derecede azaltilmig tahrik torkuna neden olan etkinlestirilmig

varsayilan mod sdz konusu oldugunda ya da gaz kelebegi kablolu sistem
vastitasiyla takildiginda.

() Fazla APS ya da TPS nin takilmas: halinde, sinyal ¢apraz kontrolii‘kontrolleri

her tiirlii devre rasyonelite gerekliligini karsilayacaktir. Sadece bir adet APS
ya da TPS takilmas: halinde, APS ya da TPS devre rasyonelitelerinin
izlenmesi zorlu degildir.

(®) Silinmistir.
() OBD asama II: “II” olarak isaretlenmis olan devre rasyonelite arizalarinm

tigiinden iki tanesi devre siireklilik izlemesine ildve olarak izlenecektir.

(®) Sadece gevresel ya da fonksiyonel emniyet performansi ile alakah olarak

ECU/PCU igin girdi olarak kullamldigmda.

(%) Imalatginin seviye 3 yerine belirti gostergesi olmaksizin tahrik cihazinin

2.2,

2.3.

2.3.1

23.2.

sinyalinin meveut olmasini talep ettigindeki bozulma.

Eger Tablo Ap2-1'de listelenen araca takilmig ayni cihaz tipinden daha fazlasi
var ise bu cihazlar, arizalar agisindan ayr1 ayri izlenir ve raporlanir. Bir
arizanin Tablo Ap2-1'deki "I" ile isaretlenmesi halinde bu izleme iglemi, OBD
asama I i¢in zorunludur; "II" seklinde isaretlenmesi halinde ise OBD asama Il
agisindan da arizalarm izlenmesi zorunludur.

Sensérler ve baglatictlar; hangi teshis izleme tipinin kullanilmas: gerektigini
belirleyen ve asafida tarif edilen belirli bir teshis seviyesiyle
iligkilendirilmelidir:

Seviye 1: en az iki adet devre siirekliligi semptomu tespit edilebilen ve
raporlanan senstr/baslatici (topraga kisa devre, giic kaynagina kisa devre veya
agik devre).

Seviye 2: en az bir adet devre siirekliligi semptomu tespit edilebilen ve
raporlanan senstr/baglatici (topraga kisa devre, giic kaynagina kisa devre veya
agik devre).




2.33.

24.

2.5.

2.35.1

252

2.53.

2.6.

2.6.1.

Seviye 3: En az bir adet semptom tespit edilebilen ancak ayri sekilde
raporlanmayan sensor/baglatict,

Devre sirekliligi yaninda devre rasyonalitesi izleme teshisinde iig
semptomdan iki tanesi birlestirilebilir, érnegin

— yiiksek ya da agik ve diisitk devre;

— vyiiksek ve ditsitk ya da agik devre;

— menzil digi sinyal ya da devre performansi ve sikigik sinyal;

— yiiksek devre ve menzil digi ya da diisiik devre ya da diigitk menzil digs.

Tespit iglemine iligkin istisnalar

Eger imalatgi onay kurulusunu tatmin edecek gekilde teknik servise asagidaki
hususlari kanitlayabilir ise belirli elektrik devresi izleme semptomlari igin
cesitli istisnalar getirilebilir:

Listelenmis olan bir arizanin, AB/168/2013 Yénetmeligi, Ek VI, Bsliim B'de
yer verilen 6zel OBD emisyon egik degerlerinden yiiksek emisyonlara neden
olmayacagi veya

Listelenmig olan bir arizann, tork degerinde ciddi diisiise neden olmayacag;
veya

Gergeklegtirilebilir tek izleme sisteminin, aracin fonksiyonel giivenligini veya
siiriilebilirligini olumsuz ybnde etkileyecegi.

OBD emisyon dogrulama deneylerine iligkin istisnalar (tip VIII)

imalatg: talebi iizerine ve onay kurulusunu tatmin edici diizeydeki bir teknik
gerekgelendirme esas alinarak Tablo Ap2-1'de yer alan belirli OBD izleme
cihazlari, imalatginin agagidakileri onay kurulusuna kanitlayabilmesi halinde
AB/168/2013 Yénetmeligi, Ek V(A)da bahsi gegen tip VIII emisyon
dogrulama deneylerinden muaf tutulabilir:

Tablo Ap2-1'de listelenmis olan ariza ortaya ¢iktifinda araca takilan ariza
gostergesinin devreye girmesi:

2.6.1.1. Ayni anahtar d6ngiisii esnasinda ve

2.6.1.2 Ayni anahtar déngiistinde sinirli zaman gecikmesinin (3000 s veya daha az)

2.6.2.

sona ermesinden hemen sonra veya

Tablo Ap2-1’de siralanan kalemlerden bazilarinin izlenmesi fiziksel olarak
milmkiin olmayip, tam olmayan bu izleme igin eksiklik tevdi edilmemistir.
Belirtilen OBD monitériiniin neden ¢aligmadigina dair kapsamli ve teknik
dayanak bilgi klasoriine eklenecektir.
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flave 3

Kullamimindaki performans oram

Girig

Bu ilave, bu Yénetmelik uyarinca tip onays almig olan L3e, L5e-A ve L7e-A
araglara iligkin OBD sistem (IUPR M) gerekliliklerine ait M 6zel monit&riiniin
kullanimindaki performans oranim ortaya koymaktadir,

IUPR’nin denetlenmesi

Onay kurulusunun talebine istinaden, imalatgi tip onayinda iizerinde mutabik
kalinan formata gore servis islemi siiresince kaydedilen garanti hak talepleri,
garanti tamir isleri ve OBD hatalar hakkinda tip onay kurulusuna rapor
verecektir. Temin edilen bilgiler emisyonla iligkili parcalar ve sistemlere
iliskin hatalarin sikli1 ve igerigi hakkinda ayrintilari saglayacaktir. Raporlar,
hangisi daha dnce vuku bulacak ise AB/168/2013 Yd&netmeligi Ek VII(A)’da
ortaya konan sekilde yas ya da mesafe anlaminda beg yilhk siire i¢in her bir
ara¢ modeline iligkin olarak araglarin iiretim dongiisiinde en az bir kere
dosyalanmig olacaktir.

1UPR ailesini tanimlayan parametreler

IUPR ailesini tam olarak tamimlamak i¢in flave 5’de siralanan aile
parametreleri kullamlacaktir.

Bilgi gereklilikleri

Bir TUPR M denetlemesi imalatgi tarafindan temin edilen bilgilere dayanarak
onay kurulugu tarafindan yapilacaktir. S6z konusu bilgiler &zellikle
agagidakileri icerecektir:

imalatgmin adi ve adresi;

Imalatgi bilgilerinin kapsadig alanlar dahilinde kendi yetkili temsilcisinin adi,
adresi, telefonu, numarasi ve e-posta adresi;

Imalatg1 bilgilerinde yer alan araglarmn modeli, ismi/isimleri;

Uygun olan hallerde, imalatgt bilgileri dahilinde yer alan arag tiplerinin listesi,
yani OBD ve TUPR M igin ilave 5 uyarinca OBD ailesi.

Aile (VIN &rnek) dahilindeki belirtilen arag tipleri agisindan gegerli olan arag
tanitim numaralart (VIN)

Uygun oldugunda, her tiirlii uzatim ve saha tamirleri/geri ¢agirmalar (tekrar
¢aligtirmalar) dahil olmak {izere IUPR ailesi dahilinde yer alan belirtilen arag
tipleri igin gegerli olan tip onaymn sayisi;

fmalatgr  bilgileri kapsaminda olan araglara iligkin uzatunlar, saha
tamirleri/geri ¢agirmalarinin ayrintilart (onay kurulusu tarafindan talep
edildiyse);

fgerisinde imalatg1 bilgilerinin toplanmus oldugu zamanda dilimi;
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3.1.

.9. Imalatgt bilgileri kapsaminda yer alan arag imal siiresi (6rnein, 2017 takvim
yili igerisinde imal edilen araglar);

.10. Asagidakiler dahil olmak tizere imalatginin IUPR M kontrol prosediirii:
(a) Arag konumu ydntemi;
(b) Arag se¢imi ve ret Kkriterleri;
(c) Test tipleri ve programlama amaciyla kullanilan prosediirler;
(¢) Aile grubuna iligkin imalatginin kabul/ret kriterleri;
(d) Imalatginm bilgileri toplamis oldugu cografi alan/alanlar;
(e) Orneklem bityiikligii ve kullanilan 6rnekleme plani.

A1, Asagidakiler dahil olmak iizere imalatginin [UPR M prosedilriiniin
sonuglari:

(a) Programda yer alan araglarin tanimlamast (test edilmis olsun ya da
olmasin).

Tammlama agagidakileri igerecektir:

— Model isii;

— Arag tanitum numarasi (VIN);

— Kullanim bolgesi (bilindigi yerlerde)

— Imalat tarihi.
(b)  Orneklemden alinan bir aracin reddedilmesine iliskin neden/nedenler:
(¢) Asagidakiler dahil olmak tizere test verileri:

— Testin/yiiklemenin tarihi;

— Testin/yiiklemenin yeri;

— llave 1’in 4.1.6. maddesi uyarinca gerekli olan ve aragtan indirilen tim
veriler;

— Raporlanacak olan her bir monitér igin kullanimdaki performans oranini.
12, TUPR M 6rneklemesi igin, asagidakiler:

(a)ilave 1’in 4.1.1. maddesi uyarinca her bir monitér igin segilen tiim araglara
iliskin kullamimdaki performans orani olan IUPR M’in ortalamasi.

(b)llave 1’in 4.1.1. maddesi uyarinca monitor igin gegerli olan asgari degere esit
ya da ondan biiyiik olan [UPR M’e sahip olan seg¢ilmis araglarm ylizdesi.

TUPR M’ye iligkin araglarin belirlenmesi

imalatgi tarafindan gerceklestirilen 6rnekleme (sadece tek bir {iye deviette
kullanima sunulmadig siirece) esasen farkls arag¢ ¢aligma kosullar: yardimiyla
en az iki iiye devletten segilecektir. Yakitlar, ortam kosullari, ortalama
karayolu hizlari ile kent/karayolu siiriis ayrimmdaki farkliliklar gibi faktorler
ilye devletlerin belirlenmesinde gtz oniine alinacaktir,



3.2.

3.3.
3.3.1.

IUPR M test islemiyle ilgili olarak, sadece ilave 4°teki 2.3. maddesinde yer
alan kriterleri saglayan araglar test 6rneklemine dahil edilecektir.

Araglarin rneklemesine iligkin olarak tiye devletleri belirlerken, imalatg 6zel
olarak 6rneklemeyi temsil ettigi diisiiniilen bir iiye devletten gelen araglar
secebilir. Bu durumda, imalatg: tip onayini vermis olan onay kurulusuna kars:
segimin temsil eden bir segim oldugunu kamtlayacaktir (6rnegin, AB sintrlari
dahilinde bir ara¢ ailesinin en bilyilkk yillik satisina sahip olan piyasa
vasitasiyla). Arag ailesinin 3.3 maddede tanimlanan sekilde birden fazla
orneklem y1fimi gerektirmesi halinde, ikinci ve iiglincii 6rneklem yigiminda
yer alan araglar birinci 6rneklem igin belirlenmis olanlara gore farkli arag
¢aligma kosullarini yansitacaktir.

Orneklem biiytikliigii

Orneklem yigmlarinin sayisi, asagida yer alan tabloda tanimlanan gekilde, AB
sinirlar1 igerisinde yer alan bir OBD ailesinin yillikk satis hacmine
dayanacaktir:

AB tescilleri

—~ Takvim yili bagina (egzoz borusu emisyon testleri

Orneklem partilerinin

icin) sayist
— Ornekleme siiresinde IUPR’ye sahip OBD

ailesine ait araglarin

10000’e kadar i
10001 ile 200000 aras: 2
200000°den fazla 3

3.3.2.

IUPR igin, alinacak érneklem yiginlarinin sayist 3.3.1. maddede yer alan
tabloda tarif edilmis olup, TUPR yardimiyla onaylanan TUPR ailesine ait arag
sayisina dayanmaktadir.

Bir TUPR ailesinin birinci &6rnekleme donemi igin, TUPR yardimiyla
onaylanan ailede yer alan arag tiplerinin tiimiiniin 6rneklemeye tabi olacag:
kabul edilecektir, Devam eden 6rnekleme donemleri igin, sadece daha
8nceden test edilmis olan ya da 6nceki 6rnekieme déneminden beri uzatilmig
olan emisyon onaylarinin kapsaminda olan arag tiplerinin drneklemeye tabi
olacagi kabul edilecektir.

Ornekleme dénemi igerisinde drneklemeye tabi olan 5000°den daha az AB
tescilinden olusan aileler igin, bir Srneklemdeki asgari arag sayisi altidir. Diger
tiim aileler igin, bir rneklem yigmindaki 6rneklemesi yapilacak asgari arag
sayis1 on bestir.

Her bir drneklem y1gini satig modelini yeterli sekilde temsil edecektir, yani,
en azindan yiiksek hacimli arag tipleri (aile toplaminin > %20’si) temsil
edilecektir.

OBD ailesi bagina 1000 aragtan az hacme sahip kiigiik tiretim dizilerine iligkin
araclar asgari JUPR gereklilikleri yaninda bu araglarin tip onay kurulusuna
karg1 kamitlanma zorunlulugundan da muaftir,



4,

4.1.

2 nci maddede atifta bulunulan denetlemeye dayanarak, onay kurulusu asagida
yer alan kararlardan ve eylemlerden bir tanesini kabul edecektir:

(a)IUPR ailesinin tatmin edici olduguna karar vermek ve ildve bir eylem
gerceklestirmemek;

(b)imalat1 tarafindan temin edilen verilerin bir karara varmak agisindan yetersiz
oldugunu karar vermek ve imalatgidan ildve bilgiler ya da test verileri talep
etmek;

(c) Onay kurulusundan ya da Uye Devlet gdzetim test programindan elde edilen
verilere dayanarak imalatg tarafindan temin edilen bilgilerin bir karara
varmak agisindan yetersiz olduguna karar vermek ve imalatgidan ilave bilgiler
ya da test verileri talep etmek;

(¢) TUPR ailesine iligkin denetlemenin sonucunun tatminkar olmadiZina karar
vermek ve belirtilen arag tipinin ya da TUPR ailesinin Ilave 1 uyarmnca test
islemine devam etmek. IUPR M denetlemesine gore [lave 4’teki 3.2.
maddesinde yer alan test kriterlerinin orneklem yigmindaki araglar igin
saglanmasi halinde, tip onay kurulusu bu maddenin (d) bendinde tarif edilen
ilave eylemi gerceklestirecektir.

Onay kurulugu, imalatgi ile ig birligi igerisinde, normal sartlar altindaki
kullanimlar1 makul sekilde giivence altina alinan yeterli kilometreye sahip
olan bir ara¢ drneklemini segecektir. Orneklemde yer alan araglarin segimi
hakkinda imalat¢1 ile konu istigare edilecek ve imalatgmin araglara iligkin
dogrulayici kontrollere katilmasina izin verilecektir.



1.1,

2.1.

2.2

2.3.

ilave 4

Kullanimdaki performans oranlarina iligkin araglara yonelik kriterlerin
belirlenmesi

Giris

Bu llave test islemine iliskin arag secimi ile [UPR M’ye iligkin prosediirler ile
alakali olarak bu Ekin ilave 1’inin 4. maddesinde atifta bulunulan kriterleri
ortaya koyar.

Secim kriterleri

Segilen bir aracin kabuliine iligkin kriterler 2.1. ila 2.5. maddelerde IUPRM
M igin tammlanmistir,

Arag, bu Yénetmelik kapsaminda tip onayi alan ve AB/901/2014 Y énetmeligi
uyarinca bir uygunluk belgesi kapsaminda olan arag tipine ait olacaktir. TUPR
M’yi kontrol etmek igin, arag OBD standart agama Il ya da daha sonraki
versiyonuna uygun sekilde uygulanacaktir. Arag AB simirlan iginde tescil
edilmis ve kullanilmig olacaktir.

Arag hangisi daha gegse en az 3000 km ya da 6 ay ve hangisi daha nceyse
AB/168/2013 Yonetmeligi Ek VII(A) da belirtilen ilgili arag kategorileri igin
verilen dayanikhilik kilometre hesabindan daha uzun olmayan bir siire ya da 5
yil hizmette kalmig olacaktir.

IUPR M’nin kontrolii igin, test drneklemi:

(a) Test edilecek monitdr igin yeterli arag igletim verileri toplamus olan araglar.

Kullanimdaki monitér performansini saglamak ve Ilave 1%in 4.6.1. maddesi
uyarinca oranla ilgili verileri takip edip, raporlama amaciyla gerekli olan
monitdrler igin, yeterli arag isletim verileri paydanin asagida ortaya konan
kriterleri sagladigini ifade edecektir. ilave 1’in 4.3. ve 4.5. maddelerinde
tamimlanan gekilde, test edilecek monitore iligkin paydanin asagida yer alan
degerlerden bir tanesine esit ya da ondan biiyiik degere sahip olmas:
zorunludur:

(i) Buharlagtirier sistem monitorleri, ikincil hava sistem monitdrleri ve {lave
1%in 4.3.2. maddesi uyarinca arttirilan paydayi kullanan monitérler igin 15
adet (6rnegin, soguk galigtirma monitorleri, klima sistem monitorleri, vb.)
ya da

(ii)Pargacik filtreli monitdrler ve Ilave 1%in 4.3.2. maddesi uyarinca arttirilan
paydayi kullanan oksidasyon katalizér monittrieri i¢in 5 adet ya da

(iii) Katalizor, oksijen sensorii, EGR, VVT ve diger tiim parga monitérleri
icin 30 adet.

(b)Kurcalanmamig ya da OBD sisteminin Ek XII gerekliliklerine uymamasina

neden olan eklenti ya da degistirilmis pargalar ile donatilmis araglar
igerecektir.
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Herhangi bir hizmetin gergeklesmis olmasi halinde, bu hizmet imalat¢inin
tavsiye edilen hizmet zaman araliklara uygun olacaktir,

Arag emisyon performansini etkileyebilecek suistimal (6rnegin, yarts yapmak,
agin yitklemek, hatali yakit doldurmak ya da diger yanhs kullanim} ya da diger
faktérlere  (6rnegin, kurcalama) iliskin  herhangi bir  gosterge
sergilemeyecektir. Bilgisayarda depolanan hata kodu ile kilometre hesap
bilgileri hesaba katilacaktir. Bilgisayarda depolanan bilgilerin bir hata
kodunun depolanmasi sonrasinda ¢aligtirildigint ve nispeten hizh bir tamirin
yaptimadiini gostermesi halinde test igin arag segilmeyecektir.

Motor iizerinde yetkisiz bilyilk bir tamir ya da aracin biiylik bir tamiri
yaptlmamig olacaktir.

Diizeltici faaliyetlere iliskin plan

Tip onay kurulusu asagidaki hususlar meydana geldiginde uygunsuziugu
gidermek igin diizeltici faaliyetlere iliskin bir plami imalatginin sunmasim
talep edecektir:

Ozel bir monitér olan TUPR M igin, agagida yer alan istatistiksel sartlar,
bityiikliigii Ilave 3°tin 3.3.1. maddesi uyarinca belirlenen bir test drnekleminde
saglanacaktir.

flave 1’in4.1.1. maddesi uyarinca 0,1 oranina uygun sekilde onaylanan araglar
i¢in, araglardan toplanan veriler test rnekleminde yer alan en az bir adet M
test 6rnekleminde yer alan araglarin yiizde 66°smin ya da daha fazlasin
0,1’den daha az bir kullanimdaki performans oranina sahip oldugunu
gostermektedir.

Diizeltici faaliyetlere iliskin plan 3.1. maddede atifta bulunulan bildirim
tarihinden sonraki en ge¢ 60 is giinii igerisinde tip onay kurulusuna
sunulacaktir. Tip onay kurulusu 30 ig giinii igerisinde diizeltici faaliyetlere
iliskin onay ya da reddini beyan edecektir. Ancak, imalatgimin yetkili tip onay
kurulusunun istedigi sekilde diizeltici faaliyetlere iligkin bir plan sunmak igin
uygunsuzlugun aragtirilmasi amaciyla ilave siirenin zorunlu oldugunu ortaya
koydugu durumda, siire uzatimi verilecektir.

Diizeltici faaliyetler ayni kusurun etkilemesi olasi olan tlim araglar i¢in gecerli
olacaktir. Tip onay belgelerini degistirmeye yonelik ihtiyag
degerlendirilecektir.

Imalatgt diizeltici faaliyetlere iliskin planla alakali tim iletisimlerin
kopyalarini temin edecek ve ayn1 zamanda geri gagirma kampanyasina iligkin
tiim kayitlari muhafaza edecek ve tip onay kurulusuna diizenli durum raporlart
sunacaktir.

Diizeltici faaliyetlere iliskin plan 3.6.1 ila 3.6.11. maddelerde belirtilen
gereklilikleri igerecektir. Imalatgi diizeltici faaliyetlere iliskin plana yegine
bir tanimlana ismi ya da numarasi atayacaktir.

Diizeltici faaliyetlere iligkin planda yer alan her bir arag tipinin tarifi.

Uygunsuzlugun diizeltilmesi igin alinacak dzel tedbirlerle ilgili olmak iizere
imalatginin kararini destekleyen veriler ile teknik galismalarin kisa bir 6zeti



3.6.3.
3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.
3.6.7.

3.6.8.
3.6.9.

dahil olmak {iizere araglari uygun hale getirmek igin yapilacak &zel
degisiklikler, diizeltmeler, tamirler, ayarlamalar ya da diger degisikliklere
iligkin tarif.

Imalatginin arag sahiplerini bilgilendirdigi yonteme iligkin tarif.

Diizeltici faaliyetlere iliskin plan kapsaminda imalatgimin tamir agisindan
uygunluk sarti olarak ongdrdiigii, varsa, diizgiin bakim ya da kullanima iligkin
tarif ve belirtilen tiirde bir sarti dayatmaya iligkin imalatginin nedenlerine
iliskin agiklama. Uygunsuzluk ve diizeltici faaliyetlerle iliskili oldugu bariz
sekilde ortaya konmadigi siirece herhangi bir bakim ya da kullanim sarti
dayatilamaz.

Uygunsuzlugun diizeltilmesini saglamak amaciyla arag sahiplerinin takip
ettigi prosediiriin tarifi. Bu tarif, sonrasinda diizeltici faaliyetlerin alindig bir
tarihi ve yapilabildiklerinde atdlyenin tamirleri yapmasma iligkin tahmini
siireyi igerecektir, Tamir aracin teslimi sonrasinda makul bir siire zarfinda
hizh bigimde gergeklestirilecektir.

Arag sahibine iletilen bilgilerin kopyasi.

Diizeltici faaliyetin yerine getirilmesi igin parga ya da sistemlerin yeterli
teminini garanti altina almak igin imalatginin kullandigi sistemin kisa tarifi.
Kampanyanin baglatilmasina yonelik olarak parga ya da sistemlerin yeterli
temininin saglandif: belirtilecektir.

Tamiri gergeklestirecek ilgili sahislara gonderilecek ttim talimatlarin kopyast.

Belirtilen sonuglart destekleyen veriler, teknik ¢ahgmalar, vb. ile birlikte
diizeltici faaliyetlere iliskin planin kapsadigi emisyonlar, yakit tiiketimi,
stirlilebilirlik ve her bir aracin emniyeti hakkinda onerilen diizeltici
faaliyetlerin etkisine iligkin tarif.

3.6.10. Tip onay kurulusunun diizeltici faaliyetlere iligkin plani degerlendirmek igin

gerekli oldugunu makul gekilde belirieyebilecegi her tiirlii diger bilgi, rapor
ya da veriler.

3.6.11. Diizeltici faaliyetlere iligkin planin bir geri ¢agirmay: igerdigi durumda,

3.7.

3.8

3.9.

tamirin kayit altina alinmasina iligkin yontemin tarifi tip onay kurulusuna
sunulacaktir. Bir etiket kullanilmasi halinde, bunun 6rnegi de sunulacaktir.

imalatg1, degisiklik, tamir ya da modifikasyonun etkinligi kanitlamak igin
Onerilen degisiklik, tamir ya da modifikasyonu pargalarin ve araglarin
biinyesine dahil ederek bunlar lizerinde makul sekilde tasarlanmis ve gerekli
testleri yapmak zorunda kalabilir.

Imalatgi geri cagirilan ve tamir edilen her arag ile tamiri gergeklestiren
atdlyeye iliskin kaydi muhafaza etmekle sorumlu olacaktir. Tip onay kurulusu
diizeltici faaliyetlere iliskin planin uygulanmasindan sonraki 5 yilhk siire
boyunca talep edilmesi halinde kayitlara erigebilecektir.

Tamir ve/veya modifikasyon ya da yeni bir ekipmanin eklenmesi imalatg
tarafindan arag sahibine temin edilen bir belge lizerine kaydedilecektir.
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ilave s

Arag iizeri teghis ailesi

Girig

Bu {lave, ilave 3 ve flave 4’te atifta bulunulan OBD ailesini tanimlama
amacina yonelik kriterleri ortaya koyar.

Se¢im kriterleri

Kendilerine iligkin olarak en az agagida tarif edilen parametrelerin 6zdes
oldugu arag tiplerinin aym motor/femisyon kontrol/OBD sistem
kombinasyonuna ait oldugu kabul edilir.

Motor:

— Yanma iglemi (pozitif ateslemeli/sikistirma ateglemeli, iki zamanli/dort
zamanli/dénel),

—  Motor yakit doldurma ydntemi (tek noktadan ya da gok noktadan yakit
enjeksiyonu),

— Yakit tiirii (benzin, dizel, esnek yakit benzin/etanol, esnek yakit
dizel/biyodiel, NG/biyometan, LPG, ¢ift yakith benzin/NG/biyometan, ¢ift
yakith benzin/LPG),

Emisyon kontrol sistemi:

— Katalitik konvertér tipi (oksidasyon, ii¢ yollu, 1sitilmis katalizor, SCR,
diger),

— Pargacik filtre tipi,

— fkincil hava enjeksiyonu (bununla ya da bu olmaksizin),
— Bgzoz gaz devridaimi (bununla ya da bu olmaksizin),
OBD pargalan ve iglev:

—-  Arag siiriiciisii agisindan OBD islevsel izleme, ariz tespiti ve anza
gistergesine iliskin yontem.”



