30 Aralik 2021 PERSEMBE Resmi Gazete Sayi : 31705 (2. Miikerrer)

YONETMELIK

Sanayi ve Teknoloji Bakanhgindan:

iKi VEYA UC TEKERLEKLi ARACLARIN VE DORT TEKERLEKLI
MOTOSIKLETLERIN TiP ONAYINA YONELIK CEVRESEL VE
TAHRIK UNIiTESI PERFORMANS SARTLARI HAKKINDA
YONETMELIK (AB/134/2014) TE DEGISIKLIK
YAPILMASINA DAIR YONETMELIK

MADDE 1 - 26/1/2017 tarihli ve 29960 mikerrer sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 1ki
veya Ug Tekerlekli Araglarn ve Dért Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onayina Yonelik Cevresel ve
Tahrik Unitesi Performans Sartlart Hakkinda Yénetmelik (AB/134/2014)’in 2 nci maddesinin birinci
fikrasinin (ee) bendi agagidaki sekilde degistirilmistir.

“ge) Bir aracin otuz dakikalik azami hiz1: 85 sayili BM/AEK Regiilasyonunda belirtilen 30
dakikalik gii¢ sonucunda 30 dakika igerisinde erisilebilen azami arag mzini,”

MADDE 2 - Aym Yonetmeligin 3 inci maddesinin dordiincii fikrasi agagidaki gekilde
degigtirilmistir.

“(4) Ekipman ve pargalarin imalatgilary; Birlik biinyesinde piyasaya siiriilen veya kullanima
alinan yedek parcalar ile ekipmanlarmn, bu Yonetmelikte bahsi gegen araglarin gevre performansi
agistndan ayrintih teknik sartlara ve deney prosediirlerine uygun olmasim saglar. Bu tiir bir yedek
parga veya ekipman ile donatilmug, L kategorisinde yer alan onayh araglar, AB/168/2013
Yénetmeliginin 22 nci maddesinin ikinci fikras: ile 23 tincii ve 24 tincii maddelerinde yer verilen
sartlar dahil olmak {izere dayamkhlik sartlarma uygun olan orijinal parga veya ekipmamn
kargiladigim deney sartlart ve performans sinir degerleri ile ayni degerleri kargilar.”

MADDE 3 - Aym Yénetmeligin 18 inci maddesi agagidaki sekilde degistirilmistir.

“MADDE 18 - (1) Bu Yonetmelik, ¢evresel veya tahrik birim performans gereklilikleri
bakimindan (AB) 168/2013 sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Tiiziiglinti tamamlayan ve (AB)
2016/1824 ve (AB) 2018/295 ile degistirilen 16/12/2013 tarihli ve (AB) 134/2014 sayil Yetki
Devrine Dayanan Komisyon Tiiziigii dikkate alinarak Avrupa Birligi mevzuatina uyum gergevesinde
hazirlanmigtir,

(2) Bu Yonetmelik hilkiimlerinde herhangi bir tereddiit hasil olmasi durumunda, bu
Yénetmeligin dikkate aldigi (AB) 134/2014 sayilt Konsey Tiiziigintin degisiklikleri déhil orijinal
metni esas alinir.”

MADDE 4 - Ayni Yonetmeligin EK IIsinin;

a) 4.5.52.1.1 inci, 4.5.5.2.1.2 nci, 6.1.1.4.2 ila 6.1.1.4.7 nci maddeleri agagidaki sekilde
degistirilmistir.

“4,5.5.2.1.1. Adim 1 — Vites degistirme hizlarinmn hesaplanmasi

Hizlanma fazlari sirasinda km/saat cinsinden yukar vites degistirme hizlari (vi—z ve viois1)
agafidaki formiil kullanilarak hesaplanacaktir:

Denklem 2-3:
~19x0
Vinip = {(0,5753 X e( v K'J't?)) X (8= M) + nw,] X i= 210 ng-1
ndv;
Denklem 2-4:
- X: ' 3
Vi = {(0,5753 X e( " :‘fs) ~0,1) X {5~ nigee) + nwk} x —
ndv,

Burada:



i vites numarasi (> 2)

ng toplam ileri vites sayist

P. kW cinsinden anma giicii

myef kg cinsinden referans kiitle

nigie dk°! cinsinden rélanti hizt

s dk! cinsinden anma motor hiz:

ndv; dk! cinsinden motor hizi ile vites i’deyken km/saat cinsinden motor hizi arasindaki
orandur.

4.552.1.2. 4. viteste (4’iincii vites) seyir ya da yavaglama fazlarinda km/saat cinsinden
geriye vitesler (vi-i-1) agagidaki formiil kullanilarak hesaplanacaktir:
Denlkdlem 2-5:

(Al.‘)x—lh-) 1 .
Vi1 = |1 0,5753 xe Mt/ | X (S = i) + Dige | X ——— i=4 tong
ndv,-,

Burada:

i vites numarast (> 4)

ng toplam ileri vites sayist

Pn kW cinsinden anma glicli

Mref kg cinsinden referans kiitle

Nide dk! cinsinden rolanti hizt

s dk! cinsinden anma motor huzi

ndvia dk! cinsinden motor hizi ile vitesia’deyken km/saat cinsinden motor iz
arasindaki orandur.,

F'ten 2’ye dofru geriye vites degistirme hizi (v3-2) asafidaki denklem kullamilarak
hesaplanacaktir:

Denldem 2-6:

.
Yoy = {(05753 Xe( 1-‘»’*@) ‘0.1) X (s'nidlc)'*'nhﬂc} Xﬁ
1

Burada:

Py kW cinsinden anma giicii

Mref kg cinsinden referans kiitle

Didle dk! cinsinden r6lanti hizt

8 dk! cinsinden anma motor hizi

ndv; 1. vitesteyken dk cinsinden motor hizi ile km/saat cinsinden motor hizt
arasindaki orandur.

2’den 1’inci vitese dogru getiye vites degistirme (va2—1) agagidaki denklem kullanilarak
hesaplanacaktir:

Denklem 2-7:

Vot = [0,03 X (5= nige) + nige) X ;dl—v;
Burada:
ndvs 2. vitesteyken dk’! cinsinden motor hiz1 ile km/saat cinsinden motor hizi
arasindaki orandir.
Seyir fazlarnin faz gdstergesi vasitasiyla tammlanmast nedeniyle, hafif hiz artislart
meydana gelebilir ve ileriye vites degisikligi uygun olabilir. Seyir fazlar: sirasinda km/saat
cinsinden ileriye vites degigiklik hizlart (vi—2, v2-3 ve Vioi) asagidaki denklemler
kullamlarak hesaplanacaktir:



Denklem 2-7a:

Vi = [0,03 X (8~ fyge) + nidlt] X !

ndv,
Denklem 2-8:
~poxtn.

Vg = {(0,5753 X e( * ”"'f) '0,1) X (8= ) + ﬂmc} X ‘;—

navy
Denklem 2-9:

~1gxd
Vi = [(0.5753 xe( e H'n'_‘)) X (5 - 0ye) +ni4k] Xwndi ,1=3tong!
i-1 5

“6.1.14.2.  Hidrokarbonlar (HC)
Test sirasinda aracin egzozundan yayilan yanmamis hidrokarbonlarin kiitlesi agagida yer alan
formdil kullanilarak hesaplanacaktur:

Denklem 2-33:
Ly H
HGy =<V e 106
Burada:
HCn mg/km cinsinden test kismu sirasinda yayilan hidrokarbonlarn kiitlesi;

S 6.1.1.3. maddesinde tammlanan mesafe;

V  6.1.1.4.1. maddesinde tammlanan toplam hacim;

duc Referans sicaklik ve basingtaki (273,2 K ve 101,3 kPa) hidrokarbon yogunlugu;
dHC = benzin i¢in 0,631 * 10° mg/m? (E5) (CiHi g900p16);

= etanol igin 932 - 10° mg/m® (E85) (CiHa,1400,385);

= dizel igin 622 + 10° mg/m? (BS) (C1Hy8600005);

=LPG igin 649 * 10° mg/m® (CiHas25);

= DG/biyogaz i¢in 714 * 10° mg/m* (CiHa);

9,104xA+136 3 3 - . .
= — m’ HoN %hacim) ci karigimi
TS2151-0553A 10°  mg/m’ HoNG igin ((%hacim) cinsinden H2NG karigim

icerisindeki A = NG/biyometan miktart ile).

HC;Asafida yer alan denklem vasitastyla seyreltilmis havayr hesaba katmasi igin
diizeltilmis olan (6tnegin, Gig ile garpilan propan igindeki konsantre gibi) milyon karbon
muadili bagina diigen parca (ppm) olarak ifade edilen seyreltilmig gaz konsantresi:
Denklem 2-34:

HC. = HC, - HCy - (1 - i%f‘)
Burada:
HC. A torbasi/torbalari igerisinde toplanan seyreltilmis gaz numunesindeki milyon
karbon muadili bagina diigen parga (ppm) olarak ifade edilen hidrokarbon konsantresi;
HCqy B torbasi/torbalarin toplanan seyreltilmis hava numunesindeki milyon karbon
muadili bagina diigen parga (ppm) olarak ifade edilen hidrokarbon konsantresi;
DiF 6.1.1.4.7. maddesinde tanimlanan katsayidir.
Metan olmayan hidrokarbon (NMHC) konsantrasyonu asagida belirtilen sekilde
hesaplanir:
Denklem 2-35:



CNMIIC Tl Ic (Rf CH C(.IN)

Burada:

Cwvnc = ppm karbon muadili cinsinden ifade edilen, seyreltilmis egzoz gazindaki
diizeltilmis NMHC konsantrasyonu;

Cruc = ppm karbon muadili cinsinden ifade edilen ve seyreltilmis hava igerisinde yer alan
THC miktan vasitastyla diizeltilen seyreltilmis egzoz gazindaki toplam hidrokarbon
(THC) konsantrasyonu;

Cems = ppm karbon muadili cinsinden ifade edilen ve seyreltilmis hava igerisinde yer alan
CHs miktan vasttastyla diizeltilen seyreltilmis egzoz gazindaki metan (CHi)
konsantrasyonu,

RfCH: 5.2.34.1. maddesinde tanimlanan metanla ilgili FID yamt ¢arpanidar.

6.1.1.4.3. Karbon monoksit (CO)
Test sirasinda aracin egzozundan yayilan karbon monoksidin kiitlesi agagida yer alan formdil
kullamlarak hesaplanacaktir:
Denklem 2-36:

CO¢

m 1 V dco 106

Burada:

COm mg/m cinsinden test sirasinda yaytlan kabon monoksidin kiitlesi;

S 6.1.1.3. maddesinde tamimlanan mesafe;

\Y 6.1.1.4.1. maddesinde tamimlanan toplam hacim;

dco  Karbon monoksidin yogunlugu, referans sicaklik ve basingta (273,2 K ve 101,3 kPa)
dCO =1,25 - 106 mg/m®,

CO.  Asapidaki denklem vasitasiyla seyreltilmig havayt hesaba katmak igin diizeltilen,
milyon karbon monoksit bagina diigen parga (ppm) olarak ifade edilen seyreltilmis gaz

konsantrasyonudur:
Denklem 2-37:
1
. = €0, -CO;- T
CO, = (€0, - €O, (l DiF)
Burada:

COe A torbasinda/torbalarinda toplanan seyreltilmis gaz numunesindeki milyon bagina
diisen parga (ppm) olarak ifade edilen karbon monoksit konsantrasyonu;

COq B torbasinda/torbalarinda toplanan seyreltilmis hava numunesindeki milyon bagina
diisen parga (ppm) olarak ifade edilen karbon monoksit konsantrasyonu;

DiF 6.1.1.4.7. maddesinde tammlanan katsayidur.

6.1.1.4.4. Nitrojen oksit (NOx)
Test sirasinda aracin egzozundan yayilan nitrojen oksit kiitlesi asafidaki yer alan formiil
kullanilarak hesaplanacaktir:
Denklem 2-38:

NO. - Ki
10°

Nomn:é'v'dr\'ﬂz :

Burada:

NOuwn mg/km cinsinden test sirasinda yayilan nitrojen oksit kiitlesi;
S 6.1.13. maddesinde tanimlanan mesafe;

V 6.1.1.4.1. maddesinde tamimlanan toplam hacim;



dnoz  nitrik oksit bigiminde olacaklari farzedildiginde, referans sicakhik ve basingta (273,2
K and 101,3 kPa) dnoz = 2,05 - 106 mg/m® olan egzoz gazlarinda yer alan nitrojen oksit
yogunlugudur;

NOy asagida yer alan denklem vasitasiyla seyreltilmis havay: hesaba katmak amaciyla
diizeltilen milyon bagina diigen parga (ppm) olarak ifade edilen seyreltilmis gaz
konsantrasyonudur:

Denklem 2-39:

1

NO,, = NO,, ~ NOy (l Di F)
Burada:
NOye A torbasinda/torbalarinda toplanan seyreltilmis gaz numunesindeki milyon nitrojen
oksit bagina diigen parga (ppm) olarak ifade edilen nitrojen oksit konsantrasyonu;
NOx B torbasinda/torbalarinda toplanan seyreltimis hava numunesindeki milyon nitrojen
oksit bagina diigen parga (ppm) olarak ifade edilen nitrojen oksit konsantrasyonu;
DiF 6.1.1.4.7. maddesinde tanimlanan katsayi;
Kn agagida yer alan formiil kullamlarak hesaplanan nemlilik diizeltme garpanidir:
Denklem 2-40:

_ 1
T 1-0,0329-(H-10,7)

Ky

Burada:
H kg cinsinden kuru hava bagina diigen g cinsinden su igerisindeki mutlak nemliliktir:
Denkiem 2-41:

u 6,2111-U-P,
P,-P, LU
100
Burada:
U yiizde cinsinden nemlilik;
Pd  kPa cinsinden test sicakligindaki doymus su basincy;
Pa kPa cinsinden atmosfer basmaidir,

6.1.1.4.5. Pargacikli madde kiitlesi
Pargacik emisyonu olan M, (mg/km) agagida yer alan denklem vasitasiyla hesaplanmaktadir:
Denklem 2-42:

= (Vmix + Vap) ‘ Pe

M, =
P Ve, -d
Burada egzoz gazlari tiinelin digina atilmaktadur;
Denklem 2-43:
Vm'x - P, ¢
Y=V,
P

Burada egzoz gazlan tiinele geri gonderilmektedir;
Vimix = standart kogullar altinda seyreltilmis egzoz gazlarina iligkin V
hacmi;
Vep = standart kogullar altinda pargacik filtresinden gegen egzoz gazinin hacmi;
P. = mg cinsinden filtre/filtreler tarafindan toplanan pargacik kiitlesi;
S  =6.1.1.3. maddesinde tanimlanan mesafe;



M, =mg/km cinsinden pargacik emisyonu.

Seyreltme sisteminden gelen pargacik arka plan seviyesine iliskin diizeltmenin kullamldigs
durumda, bu diizeltme 5.2.1.5. maddesi uyarinca belirlenecektir. Bu durumda, pargacik
kiitlesi (mg/km) asagida belirtilen gekilde hesaplanacaktir:

Denklem 2-44:
Pe - L __L _(V.,.i,+\]¢,)
My = [V.; (v), (‘ w))] i

Burada egzoz gazlar tiinelin disina atilmaktadir;

Denklem 2-45:
B LS 8 S TR B | /™
M’“[v,, (v,, (‘ mp))] d

Burada egzoz gazlan tiinele geri génderilmektedir;

Vep = standart kogullar altinda arka plan pargacik filtresinden gegen tiinel havasinin hacmi;
Pa=arka plan filtresi tarafindan toplanan pargactk kiitlesi;

DiF 6.1.1.4.7, maddesinde tanimlanan katsayidir.

Arka plan diizeltiminin uygulanmasinin negatif pargacik kiitlesine (mg/km cinsinden) yol
agtif1 durumda, sonucun sifir mg/km pargacik kiitlesi oldugu kabul edilecektir.

6.1.1.4.6. Karbon dioksit (CO,)
Test sirasinda aracin egzozundan yayilan karbon dioksitin kittlesi agagida yer alan formiil
kullanilarak hesaplanacaktir:
Denklem 2-46:

co,

1
€O = ¢V ooy -3

Burada:

COsm g/km cinsinden test pargas: sirasinda yayilan karbon dioksitin kiitlesi;

S 6.1.1.3. maddesinde tanimlanan mesafe;

V 6.1.1.4.1. maddesinde tanimlanan toplam hacim;

deoa referans sicaklik ve basingta (273,2 K ve 101,3 kPa) dcop = 1,964 * 103 g/m’
karbondioksitin yogunluguy,

COyc asagida yer alan denklem vasitastyla seyreltilmis havayr hesaba katmak amaciyla
diizeltilen karbon dioksit muadilinin yiizdesi olarak ifade edilen seyreltilmis gaz

konsantrasyonudur:
Denklem 2-47:
1
COy = C04y, — COy, 1-—=
2 2 2 X ( Dl'F)
Burada:

CO2 A torbasinda/torbalarinda toplanan seyreltilmis gaz numunesindeki ytizde olarak
ifade edilen karbon monoksit konsantrasyonu;

COy¢ B torbasinda/torbalarinda toplanan seyreltilmig hava numunesindeki yiizde olarak
ifade edilen karbon monoksit konsantrasyonu;

DiF  6.1.1.4.7. maddesinde tamimlanan katsayidir.”

6.1.1.4.7. Seyreltme ¢arpan: (DiF)
Seyreltme garpam agagida belirtilen gekilde hesaplanir:
Hidrojen haricinde her bir referans yakit igin:

Denklem 2-48:



X
Ceo, + (Cuc + Ceo) - 107%

Dif =

CH;0, yakit birlesimi i¢in genel formtil su sekildedir:
Denklem 2-49:
X

X =100 ¥ 7
4
x+2+3,76‘(x+4 2)

HoNG igin formiil gu sekildedir:
Denklem 2-50:
 654-A
T 4922-A4195,84

Hidrojen igin seyreltme garpam agagida belirtilen sekilde hesaplanir:
Denklem 2-51:

X

DiF =
City0 =~ Cityo-pa + Cyy - 1077

flave X’da yer alan referans yakitlar igin, “X” degerleri gu sekildedir:

Tablo 1-8
DiF’in hesaplanmasina y6nelik formiildeki “X” Carpam

Yakit X
Benzin (E5) 13,4
Dizel (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biyometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
Hidrojen 35,03

Yukarida yer alan denklemlerde:

Ccoz = hacme gbre yitzde olarak ifade edilen 6rnekleme torbasinda yer alan seyreltilmis
egzoz gazindaki CO; konsantrasyonu,

Cuc = ppm karbon muadili olarak ifade edilen drnekleme torbasinda yer alan seyreltilmig
egzoz gazindaki HC konsantrasyonu,

Cco = ppm olarak ifade edilen 6rnekleme torbasinda yer alan seyreltilmis egzoz gazindaki
CO konsantrasyonu,

Cino = hacme gore yiizde olarak ifade edilen 6rnekleme torbasinda yer alan seyreltilmis
egzoz gazindaki H,O konsantrasyonu,

Ch20 - pa = hacme gore yiizde olarak ifade edilen seyreltme igin kullanilan havadaki H,O
konsantrasyonu,

Cr2 = ppm olarak ifade edilen drnekleme torbasinda yer alan seyreltilmis egzoz gazindaki
hidrojen konsantrasyonu,

A = hacme gbre yiizde olarak ifade edilen HoNG karigimindaki NG/biyometan miktaridir.”

b) 4.5.6.1.2.2 nci maddesinde yer alan “Alternatif olarak myl, m’nin f yiizdesi” ibaresi
“Alternatif olarak, m;] m’nin yiizde 4’1t olarak degistirilmistir.

¢) 6.1.1.6.2.2 nci maddesinde yer alan Tablo 1-10 asagidaki sekilde degistirilmistir.



Euro 5'e uygun Kategori L'de yer alan Araglar icin Tip I Deney Cevrimleri (Deney Tipleri VII ve VIIL igin de

“Table 1-10

uygulanabilir), Uygulanabilir Afirhklandirma Esitiikleri ve Afirhklandirma Faktdrleri Arag Kategorisi

L ) . Test Esitligin Agirhklandirma
Arag kategorisi Arag kategorisi ad cevtimi numars! Faktorleri
Lle-A Tahrikli bisiklet
Lle-B Tki tekerlekli moped 2-53 wi =0,50
- w2 =0,50
L2e Ug tekerlekli moped
Lo-A Hafif karayolu dort tekerleklisi
Hafif dort tekerlekli motorlu
L6e-B arag
Sepetli ve sepetsiz iki
L3e tekerlekli motosiklet
Lde vex < 130 kin/sa 2.53
- N w1 =0,30
U tekerlekli WMTC, w2 =070
LseA motosiklet Vs < Asama 3 ’
¢ 130 km/sa
Agr karayolu dort
tekerleklisi vmax <
L7e-A 130 km/sa
Sepetli ve sepetsiz iki
L3e tekerlekli motosiklet
Lde vinex < 130 km/sa 254 wi =0,25
Ug tekerlekli w2 =0,50
motosiklet vmax< w3 =0,25
L3e-A 130 km/sa
Agur karayolu dort
tekerleklisi vmas <
Lie-A 130 km/sa
Ticari {i tekerlekli motosiklet
L5e-B w1 =030
2-33 w2=0,70
L7e-B Her arazide giden araglar
Agir dort tekerlekli motorly
L7e-C arag

»

¢) llave I’inin Tablo Ap 1-’inde yer alan “DF” sembollii satir asagidaki sekilde

degistirilmistir.

| DiF

Seyreltem ¢arpant




d) llave 2’sinin 1.1 inci maddesinin ikinci climlesi asagidaki gekilde degistirilmigtir.
“Bu flavedeki yakat ozellikleri 83 sayili BM/AEK Regiilasyonunun 4 sayili Revizyonunun Ek
10’unda yer alan referans yakit ¢zellikleri ile tutarlidir.”

e) flave 6’simin Tablo Ap6-19’unun “Zaman (s)” siitunun 148 inci saturt ile “Merdane hiz”
stitunun birlesiminde yer alan “75,4” ibaresi “85,4” olarak degistirilmistir.

£) llave 11°inin 3.2.1.3 fincti maddesi agagidaki sekilde degistirilmistir.

“3.2.1.3. Calisma modu anahtarinin pozisyonu Tablo Apl1-2 uyarmca ayarlanacaktir.
Tablo Apl1-2
Farkls hibrit arag kavramlarina ve hibrit modu segim anahtarinmn konumuna bagli olarak A veya B
Kogulunu tespit etmeye yonelik gbz atma tablosu

~Hibrit
— Sadece
Hibritmodlarl Sadece |— Sadece elektrik — "
> elektrik — |yakit- titketen | sadece yakit- g
Hibrit ~ |— Hibrit tilketen —
Hibrit |
- Devreye Devreye

Satjin aki Devreye Devreye alma

alma alma

durum alma konumu/ konumu

konumu konumu

Kosul A En gok

Tamamen sarj Hibrit Hibrit Hibrit elektrik hibrit

edilmig modu (%)

Kosul B Yalat En gok yakit

Sarjin asgari Hibrit " Yakit titketen |titketen mod

titketen 3

durumu @]

(") Ormegin: spor, ekonomi, sehir igi, ekstra-gehir konumu, vb.

(®) En ¢ok elektrik hibrit modu: imalatgt tarafindan temin edilen ve teknik servis ile
mutabik kalinan bilgilere dayanarak belirlenen, 101 sayili BM/AEK Reglilasyonunun
Ek 10’unun 4 iincii maddesinin A kogulu uyarinca test edildiginde segilebilir her tiirlit
hibrit modu arasinda en yiiksek elektrik tiiketimine sahip oldugu kanitlanabilen hibrit
modu.

() En ok yakit titketen mod: imalatg: tarafindan temin edilen ve teknik servis ile
mutabik kalinan bilgilere dayanarak belirlenen, 101 sayth BM/AEK Regiilasyonunun
Ek 10’unun 4 iincii maddesinin B kosulu uyarinca test edildiginde segilebilir her tiirli

»

MADDE 5 - Aymi Yonetmeligin EK [IPiiniin 4.2.2 nci ve 4.2.5.1 inci maddeleri agagidaki
sekilde degistirilmigtir,

“4.2.2. Siirekli degisen her bir ayar pargasi igin, yeterli sayida karakteristik pozisyon
belirlenecektir. Test “normal ir&lanti hizinda” ve “yiiksek rblanti hizinda”ki motorla
gerceklestirecektir, Sadece “Normal rélanti hizi™na iligkin ayar parcalarinin muhtemel konumuna
iliskin tamm 4.2.5. madde kapsaminda tammlannugtir. Yiiksek rolanti hizi imalatgs tarafindan
tanimlanmugtir; ancak, 2000 dkden yiiksek olmak zorundadr. Yiiksek rélanti hizina ulagilir ve hiz
gaz kelebegi pedali ya da gaz kelebegi kolu ¢alistirilarak elle stabil tutulur.”

“4,2.5.1. Asafiida yer alan degerlerden daha bityiik olant:

(a) Motorun ulagabilecegi en diistik rdlanti hizi;
(b) Imalate1 tarafindan tavsiye edilen hiz eksi dakikada 100 devir”



MADDE 6 - Aym Yénetmeligin EK IV’ tiniin;

a) 2.2.1, 4.1, 4143, 42, 421, 42.1.2, 42.14 ve 423 maddeleri agafidaki sekilde
degistiriimigtir.

“2.2.1. Imalatgmn teknik servis ve onay kurulugunun istedigi sekilde tip 111 testinin gegilmis
oldufunu kamtlamayi segmesi halinde, onaylanan tipi temsil eden karter gaz havalandirma
kavramimna sahip olan ana aracin secilebilecegi cevresel performans agisindan karter gaz
havalandirma sisteminin yeni tasarinu ile donatilmig olan yeni arag ve yeni motor tipleri igin;”

“4,1, Test yontemi 1

Tip I testi agagida yer alan test prosediiriine gore gergeklestirilecektir:”

“4,1.4.3, 41,2 maddesinde tanimlanan her 8lgiim kosulunda karterde olgiilen ortalama
basincin 6lgiim aminda gegerli olan ortalama atmosfer basincint agmamasi halinde aracin yeterli
oldugu kabul edilecektir.”

“4.2, Test yontemi 2

4.2.1. Tip I testi agagida yer alan test prosediiriine gore gergeklestirilecektir.”

“4,2,1.2. Karter gazlarina karg1 gegirgen olmayan ve motorun stiptirme hacminin yaklasik 3
kat1 kapasiteye sahip olan esnek bir torba, seviye kontrol qubuk deligine baglanacaktir. Torba her bir
tletim dncesinde bog olacaktir.”

“4,2.1.4. 4.1.2 ve 4.2.1.3 maddelerinde tammlanan her 8l¢tim kogulu sonrasinda torba gézle
gortiltr sekilde sismiyorsa aracin yeterli oldugu kabul edilecektir.”

“4,2.3. Alternatif ilave tip I1I test yntemi (No 3)”

b) 4.1.7 nci maddesinden sonra gelmek tizere asagidaki madde ve 4.2.2.3 fincii maddesinden
sonra gelmek tizere asagidaki madde eklenmistir.

“4.1.8.4.1.2 maddesinde yer alan 6lgiim kogullarmmn bir ya da daha fazlasinda 4.1.7.
maddede yer alan zaman dilimi icerisinde karter biinyesinde Slgiilen ortalama basing degerinin
atmosfer basmcin: agmas! halinde, 4.2.3. maddede tanimlanan ilave test onay kurulugunun istedigi
sekilde gerceklestirilecektir.”

“42.24. 4.2.1.2 maddesinde tanimlanan test kogullarindan bir ya da daha fazlasiin
saglanamamasi halinde, 4.2.3. maddede ortaya konan ildve test onay kurulugunun istedigi sekilde
gergeklestirilecektir.”

MADDE 7 - Aym Yonetmeligin EK V’inin;
a) 2.5 inci maddesi agagidaki sekilde degistirilmis ve 2.6 nc1 maddesi yiiriirlikten
kaldmrilmgtir.,

‘ “2.5. Lle, L2e, LSe-B, L6e-B, L7e-B ve L7e-C (alt) kategorileri, imalatgmin secimine gore
Ilave 2’de ortaya konan niifuz test prosediirii ya da llave 3’te ortaya konan SHED test prosediirii
uyarinca test edilecektir,”

b) Ilave 2’sinin 1.1 inci maddesi asagidaki sekilde degistirilmis ve 4.4 iincii maddesinde yer
alan “301,2 + 2 K (28 + 5 °C)” ibaresi “301,2 £ 5 K (28 £ 5 °C)” olarak degistirilmistir.

“1.1. AB/168/2013 Yonetmeligi Ek IV’te ortaya konan ilk uygulama tarihi itibariyle, yakit
sistemi gegirgenlifi 2. maddede ortaya konan test prosediirii uyarinca test edilecektir. Bu temel
gereklilik, AB/168/2013 Yénetmeligi Ek V'teki Kisim B uyarinca pozitif ateglemeli yanmali motor
ile donatilmig bir arag igin gegerli olan sivi, ytiksek ugucu yakiti depolamaya ydnelik yakit tanki ile
donatilmig tiim L-kategorisi araclar i¢in gegerli olacaktir,

AB/168/2013  Yonetmeliginde ortaya konan buharlagtirict emisyon test gerekliliklerini
saglayabilmek amactyla, L3e, Lde, LSe-A, L6e-A ve L7e-A (alt)kategorileri sadece bu Ekin Ilave
3’iinde ortaya konan SHED test prosediirii uyarinca test edilecektir.”



c) llave 3’iintin 4.4.1 inci maddesinin ilk ciimlesi asagidaki gekilde degistirilmis, 4.7.2
maddesinde yer alan “ITlave 1” ibaresi “[lave 4” olarak degistirilmig, 5.2.3 tinct, 5.3.1.5 inci ve 5.3.1.6

net maddeleri agagidaki gekilde degistirilmigtir.

“Yakit tanki 1sitma sistemi iki ayr1 sicaklik kontrolérii ile birlikte en az iki adet ayr1 1s1 kaynagindan

olusacaktir.”

“5.2.3. Arag Tablo Ap3-1'de belirtilen asgari siire boyunca test alaninda park edilir.

Tablo Ap3-1
SHED testi — asgari ve azami bekletme donemleri
Motor kapasitesi Asgari (saat) Azami (saat)
<170 em? 6 36
170 em® < motor kapasitesi < 280 cm’® 8 36
>280 cm’ 12 36

2

“5.3.1.5. Yakit ve buhar, sirastyla 288,7 K (15,5 °C) ve 294,2 K (21,0 °C) £ 1 K’lik baslangig
sicakliklarina kadar suni sekilde 1stilabilir. 21,0 °C fizerinde 5,0 °C’ye kadarki ilk buhar sicaklif:
kullanilabilir. Bu kosul igin, buhar glindiiz testinin baginda 1sitilmayacaktir. Tr fonksiyonu takip
edilerek yakit sicakli1 buhar sicakliginin 5,5 °C altina kadar yiikseltildiginde, buhar 1sitma profilinin

geri kalam takip edilecektir.
5.3.1.6. Yakit sicakhif 14,0 °C’ye yiikselir yitkselmez:
(1) Yakut deposu kapagini/kapaklarins takin;

(2) O anda halen kapatilmaduysa, tahliye fanim kapatin;

(3) Cevirme kapilarint kapatin ve miihiirleyin.

Yakit 15,5 °C % 1 °C’lik bir sicakliga ulasur ulagmaz, test prosediirii agafida belirtilen

sekilde devam edecektir:

(a) Hidrokarbon konsantrasyonu, barometrik basing ve sicaklik tank 1s1 kopriisii testi igin

ilk gostergeler Crc, i, pi ve Ti elde edilecek sekilde dlgtilecektir;

(b) 6022 dakikalik bir siire boyunca 13,8 °C ya da 20 °C + 0,5 °C’lik dogrusal 1s1 kopriisii
baglatilacaktir. Isitma iglemi sirasinda yakitin sicaklign ve yakit buhart 1,7 °C arahginda
ya da 4.4. maddesinde tarif edilen en yakin muhtemel fonksiyonun altindaki fonksiyona

uyacaktir:

Korumasiz yakit depolama tank: tipi igin:
Denkdemler B.3.3-1

Tr=0,3333 ¢t+15,5°C

Tv=0,3333 «t+21,0°C

Korumah yakit depolama tanki tipi igin:
Denklemler B.3.3-2

Te=0,2222 2t +15,5°C

Tv=0,2222 +t+21,0°C

Burada:

Tr= gerekli olan yakat sicaklis (°C);

Ty = gerekli olan buhar sicaklifii (°C);

t = dakika olarak tank 1st kdpriistintin baglangicindan itibaren gegen siire.”
¢) llave 3.2sinin 2 nci ve 3.1 inci maddeleri agagidaki sekilde degistirilmistir,

“2. Karbon kabinin yaslanmasi



Sekil Ap3.2-1
Karbon kabi gaz akis semast ve portlari
mw

f Fucl tank port

Carbon

- 4
Ek XTI'de belirtilen aracin tahrik ailesini temsil eden karbon kabu test kabi olarak segilecek ve onay
kurulusu ile teknik servisi ile saglanan mutabakata gre isaretlenecektir.”

“3.1. Dayamkhlik testi, uygulanabildigi durumda, kontrol vanalarini, kablolari ve baglantilar:

etkinlestirecek ve normal sartlar altinda kullamldiginda ve imalatg: tavsiyeleri dogrultusunda bakimi
yapildiginda aracin faydah 6mrii boyunca belirtilen bu pargalart temsil edecektir, Katedilen mesafe
ve tip V dayamkhlk testinin galigma gartlarmm aracin faydali omriind temsil ettigi kabul
edilecektir.”

MADDE 8 - Aym Yénetmeligin EK VII’sinin
a) Baslip1 asagidaki sekilde degigtirilmigtir,

“ENERJI VERIMLILIGI HAKKINDAKI TEST TiPi VIl GEREKLiLIKLERi: CO2

EMISYONLARI, YAKIT TUKETIMI, ELEKTRIK ENERJiSI TUKETiMI VE
ELEKTRIK MENZILI”

b) flave 1’inin 1.4.3.1 inci ve 1.4.3.2 nci maddeleri asagidaki sekilde degistirilmistir.

“1.4.3.1. Benzin ile galigan pozitif ateglemeli motora sahip araglar igin (E5):
Denklem Apl-1:
FC=(0,118/D) ' ((0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO2))
Burada HC, CO ve CO; g/km cinsinden egzoz borusu emisyonlaridir.

1.4.3.2. LPG ile galigan pozitif ateslemeli motora sahip araglar i¢in:
Denklem Apl-2:
FCrorm = (0,1212/0,538) - ((0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO2))

Burada HC, CO ve CO, g/km cinsinden egzoz borusu emisyonlaridir.

Test igin kullamlan yakitim terkibi normallestirilmis tiiketimin hesaplanmas:
agisindan varsayllana gore farkldik gosterirse, diizeltme carpam (cf)
imalatgmin talebine istinaden agagida belirtilen sekilde uygulanabilir:
Denklem Apl-3:

FCrom = (0,1212/0,538) * (cf) - ((0,825 - HC) + (0,429 - CO) +(0,273 - CO2))
Burada HC, CO ve CO; g/km cinsinden egzoz borusu emisyonlaridur,
Diizeltme garpani agagida belirtilen sekilde belirlenir:

Denklem Apl-4:
cf=10,825 +0,0693 * nactual;
Burada:



Nacwal = kullamlan yakitin fiili H/C oramdir.”
¢) llave 3*tiniin 3.4.1 inci ve 4.4.1 inci maddeleri asagidaki sekilde degistiritmistir.

“3.4.1. CO; degerleri gu gekilde olacaktir:
Denklem Ap3-5:
M1 = mi/Diesti (g/km) ve
Denklem Ap3-6:
Mz = my/Dyestz (g/km)

Burada;

Dtestt ve Diesz = sirastyla, A (3.2. maddesi) ve B (3.3. maddesi) kosulu
kapsaminda gergeklestirilen testlerde katedilen fiili
mesafeler ve

m1 ve m = sirastyla, 3.2.3.5. ve 3.3.2.5. maddelerinde belirlenen
test sonuglaridir.”

“4.4.1. CO; degerleri gunlar olacaktir:

Denklem Ap3-20:
Mi = m/Diestt (g/km) and

Denklem Ap3-21:

M = ma/Diesz (g/km)

Burada:

Diestt ve Diesz = sirasiyla, A (4.2. maddesi) ve B (4.3. maddesi) kosulu
kapsaminda gergeklestirilen testlerde katedilen fiili mesafeler
ve

mivem; = sirastyla, 4.2.3.5. ve 4.3.2.5. maddelerinde belirlenen test
sonuglar1.”

¢) Ilave 3.3tiniin 1 inci maddesi agagidaki sekilde degistirilmis ve aym flaveye 1 inci
maddeden sonra gelmek tzere agagidaki maddeler eklenmistir.

“1. Elektrik menzilinin tl¢tilmesi”

“1.1. 4 tincii maddede belirtilen asagidaki test yontemi, sadece elektrikli bir gii¢ aktarma
organt vasitastyla ¢alisan araglarin km cinsinden ifade edilen elektrik menzilini ya da flave 3’te
tanimlanan gekilde arag diginda sarj edilen hibrit elektrikli (OVC HEV) bir gii¢ aktarma orgam
vasitastyla ¢alistirilan elektrik menzili ile OVC menzilini dlgmek igin kullanilacaktir.

1.2. AB/168/2013 Yonetmelifinin Ek I’i ile aym Yonetmeligin Ek XIX’unun 1.1.2.
maddesinde atifta bulunulan pedalla siiriilmek tizere tasarlanmis olan L1e kategorisi araglar elektrik
menzili testinden muaf olacaktir.”

MADDE 9 - Aym Yonetmeligin EK VIIPinin 1.2 nci, 3.1.2 nci ve 8.4.1.1 inci maddeleri
agagidaki gekilde degistirilmis, aym eke 8.1 inci maddeden sonra gelmek Gizere asagidaki madde ve
8.2.2 nci maddeden sonra gelmek iizere agagidaki madde eklenmistir.

“1.2. Imalatg1 anzalarin simille edilebilmesi igin kullamlacak kusurlu pargalart ya da
elektrikli cihazlar hazir hale getirecektir, Uygun test tip | dongisii lizerinde dlgildiigiinde, stz
konusu kusurlu pargalar ya da cihazlar arag emisyonlarinin AB/168/2013 Yonetmeligi Ek VI(B)’de
belirtilen OBD egiklerinin yiizde 20’sinden fazlasin agmasina neden olmayacaklardir. Elektrik
anzalari (kisa/agik devre) i¢in, emisyonlar AB/168/2013 Yénetmeligi Ek VI(B)’de belirtilen limitleri
ylizde yirmiden daha fazla gegebilir.

Aracin monte edilen kusurlu bir parca ya da cihaz ile test edildigi durumda, OBD sistemi
MI'nin etkinlestirilmesi halinde onaylanacaktir. OBD sistemi aym zamanda MI'min OBD esik



limitleri altinda etkinlestirilmesi halinde de onaylanacaktir.”

“3.1.2. AB/168/2013 Yonetmeligi 23(3)(a) ya da 23(3)(b) maddelerinde ya da bu
Yénetmeligin Ek VI 3.6. maddesinde belirtilen dayamklilik test prosediiriiniin uygulanmast halinde,
test araclar dayamklilik testleri igin kullanilan yaglanmig emisyon pargalart ile donatilacak ve bu
Ekin ve OBD gevre testlerinin amaglar dogrultusunda Tip V dayaniklilik test igleminin sonucunda
nihai olarak dogrulanacak ve raporlanacaktir. Imalatginin talebine istinaden, uygun yaslanmis ve
temsil eden araglar belirtilen bu OBD gbster testleri igin kullanilabilir.”

“8.4.1.1. 8.2 maddesine gore aracin 6n hazirligi sonrasinda, test aract uygun tip 1 testinde
stirtiliir.

Anza gbstergesi 8.4.1.2. ila 8.4.1.6. maddelerde verilen kogullardan herhangi biri altinda
belirtilen testin bitimi éncesinde etkinlestirilecektir, MI 6n hazirhk agamasinda etkinlestirilebilir.
Onay kurulusu 8.4.1.6. madde uyarinca bu kosullar: digerleri ile deistirebilir. Ancak, simiile edilen
toplam ariza sayisi tip onayinin amact dogrultusunda dordti gegmeyecektir,

Cift yakitl araglar igin, her iki yakit tipi, onay kurulugunun takdirine bagl olmak tizere azami
dért adet simiile edilen ariza dahilinde kullanmlabilir.”

“81.1.Tip I testinin elektrik arizlanmin (kisa/agik  devre) kamitlanmast icin
gergeklestirilmesine gerek yoktur. Imalatgs, igerisinde parganin kullamldigs ve izleme kogullarinin
ortaya ¢ikig siiriis kogullarmi kullanarak belirtilen bu ariza modlarm kanitlayabilir. Belirtilen
kogullar tip onay belgeleri iizerinde kay:t altina alinacaktir.”

«g2.3. flave on hazirhik yéntemlerinin kullanimi tip onay belgeleri iizerinde kayit altina
alinacaktir.”

MADDE 10 - Ayni Yonetmeligin EK X una 2.2 nci maddeden sonra gelmek tizere agagidaki
maddeler eklenmis ve aynt ekin Ilave 3’{iniin 2.4.1.1 inci maddesi agagidaki sekilde degistirilmistir.

“2.3. Coklu mod giiriiltii azaltma sistemi

2.3.1. Elle ya da elektronik olarak kontrol edilen, ¢oklu modlu, ayarlanabilir egzoz susturucu
sistemi ile donatilms olan L kategorisi araglar tiim modlarda test edilecektir.

2.3.2. 2.9.1 maddesinde atifta bulunulan giiriiltii azaltma sistemi ile donatilmus olan araglar
icin, rapor edilen ses basing seviyesi en yiiksek ortalama ses basing seviyesine sahip olan mod igin
olacaktir.

2.4. Tahrifatla miicadeleyle iligkili gereklilikler ve elle ya da elektronik sekilde ayarlanabilen
coklu mod egzoz ya da susturucu sistemleri

2.4.1. Tiim egzoz ya da susturucu sistemleri esasen susturucw/genlegme odalarinin bir pargas
olarak gérev yapan deflektdr, ¢ikig konisi ve difer parcalarin kolaylikla sokiilmesine izin
vermeyecek sekilde imal edilecektir. Belirtilen pargamn biinyeye dahil edilmesinden kagimldigt
durumda, bunun takilma yontemi sékme isleminin kolaylagtirlmadig: sekilde (drnedin, geleneksel
disli teghizat) olacak ve sokme islemi egzoz susturucu tertibatina daimi/geri doniilmez hasar
birakacak sekilde takilacaktir,

2.4.2. Elle ya da elektronik gekilde kontrol edilen, goklu ayarlanabilir ¢alisma medlart olan
egzoz ya da susturucu sistemleri tiim ¢aliyma modlarinda uygulanabilir tim gereklilikleri
saglayacaklardir. Tip onayinda rapor edilen giiriltii seviyeleri, en yitksek giiriiltii seviyesine sahip
olan modun sonucu ortaya gikan olacakiir.

2.4.3. Imalate: tipik karayolu tizeri isletimi sirasinda ¢alismayacak olan sadece tip onayins
temin etmek igin ses gerekliliklerini yerine getirmek amaciyla herhangi bir cihaz ya da prosediirii
kastth sekilde diizeltmeyecek, ayarlamayacak ya da uygulamaya almayacaktir.”

“2.4.1.1, Emici lifli malzemeler asbestos igermeyecek olup, bunlar sadece susturucunun
hizmet omrii boyunca giivenli sekilde yerinde muhafaza edilmesi ve 2.4.1.2, 2.4.1.3 veya 2.4.1.4.
maddelerden herhangi birinde belirtilen gereklilikleri saglamasi halinde susturucu imalatinda
kullamlabilir.”



MADDE 11 - Aym Yonetmeligin EK X'unun

a) Ilave 1’inin 8.1 inci maddesi asagidaki sekilde degistirilmistir.

“8.1. Onay kurulusunun istedigi sekilde, teknik servis tarafindan belirlenen azami arag hizi,
Vmax < 30 km/saat olan araglar igin 7. maddedeki degere gbre + %10 ve Vmax > 30 km/saat olan
araglar i¢in 7 nci maddedeki degere goire + %5 farklilik gosterebilir.”

, b) flave 2.1%inin 2.1.2 nci ve 3.2.3.1 inci maddeleri agafidaki sekilde degistirilmis ve aym
[laveye 3.2.3.1 inci maddeden sonra gelmek fizere asagidaki maddeler eklenmistir.

“2.12.
Tablo Ap2.1-1
Torku ve net motor giiciinii belirlemek amactyla tahrik iinite performans testi sirasinda takilacak

olan aksesuarlar
No Aksesuarlar Tork ve net motor glicti igin takilan
Hava girig sistemi
1 - Emme manifoldu Seri bigimde takildiysa: evet
— Hava filtresi
- Emme susturucusu

— Karter emisyonu-kontro! sistemi
— Takilirsa, elektrikli kontrol cihazt
Egzoz sistemi

2 ~ Manifold Seri bigimde takildtysa: evet
— Boru dtizeni (')

~ Susturucu (1)

— Egzoz borusu (')

— Takilrsa, elektrikli kontrol cihaz!

3 Karblirator Seri bigimde takildiysa: evet

Yakit enjeksiyon sistemi

4 - Yukart akss filtresi Seri bigimde takildiysa: evet

- Filtre

~  Yakit kaynag: pompast ve uygulanabilirse,

yiiksek basing pompasi
— DI hava yardun stz konusu oldugunda
sikigtirma hava pompasi

- Boru diizeni

- Enjektor

- Takilirsa, hava girig kanatgigi (%)

- Takilirsa, yakit basinci/akig diizenleyici

5 Azami donil hizi — ya da gilg idarecileri Seri bigimde takildiysa: evet

6 Sivi sogutmal: ekipman

- Radyattr Seri bigimde takildiysa: evet (5)

-~ Fan()

- Su Pompasi

—__Termostat (*)

7 Hava sogutmasi

~  Davlumbaz Seri bigimde takildiysa: evet

- Korik ()

- Soputma sicakligt -diizenleme
cihazi/cihazlari

NZanal. i FY AR RTIRTEITS

8 Elektrikli ekipman Seri bigimde takildrysa: evet ()
9 Kirlilik kontrol cihazlari (7) Seri bigimde takildiysa: evet
Seri bigimde takildiysa: evet

9 Yaglama sistemi— Ya besleme




1) Standart egzoz sistemini kullanmanin zor olmast halinde, muadil basing diigmesine neden olan egzoz sistemi imalatgimn
mutabakatt ile test igin takilabilir. Motor gahigir haldeyken test laboratuvarinda, egzoz gazi gikarma sistemi, test
8ncesinde, imalatgr daha yilksek bir kargt basinet kabul etinedigi stirece, aracin egzoz sistemine baghi oldugu noktadaki
gaz gikarma bacasinda £ 740 Pa (7,40 mbar)’lik atmosfer basincina gore farklilik gosteren bir basinca neden
olmayacaktir.

(2) Hava girig kanatgifis pnsmatik enjeksiyon pompa reglilatdriinQl kontro! eden kanatgik olacaktir.

(3) Fann ya da kdrigtn devre digt birakildigr durumda, net motor giicil ilk olarak fan (ya da korik) devre digi
birakilmigken belirtilecek, daha sonra fan (ya da kortik) devredeyken belirtilecektir, Sabit elektrikli ya da mekanik
olarak gabgtirilan bir famn test tezgahina takilmadigt durumda, belirtilen fan tarafindan emilen giig, motor glictt
dlgtiliirken kullanilanla ayni donils hizlarinda belirlenecektir. Net giicti elde etmek igin sz konusu giig diizeltilmis
gligten ¢ikariacaktir,

) Termostat tamamen agtk konumda kilitlenebilir.

(5) Radyator, fan, fan enjektdril, su pompasi ve termostat, tezgéh {izerinde, miimkiin oldugunca belirtilenler aracin
Gizerindeymig gibi birbirlerine giire aym konumda olacaklardir. Radyatdr, fan, fan enjektdrll, su pompast ve
termostatin tezgdh {izerinde arag tizerindekinden farkh bir konumda olmalart halinde, bu tarif edilecek ve test
raporunda belirtilecektir. Sivi sogutucu motor igin sadece su pompast tarafindan dolagtirilacaktir. Bu sivi ya motor
radyatorli ya da devre igerisinde basmein esasen motor sofutma sistemi igerisindeki ile aym sekilde kalmast
kaydiyla dis bir devre vasitastyla sogutulacaktir. Takildiginda, motor kepengi agik olacaktir.

(6) Asgari jeneratdr gikist: jeneratdr motorun caligmast agisindan zaruri olan aksesuarlara enerji saglamak agisindan
tam olarak gerekli olan akim temin eder. Akil test sirasinda herhangi bir yiik almayacaktir,

(n_ Kirlilige kars1 hitkiimler, rnegin, egzoz gaz devridaim (EGR) sistemi, katalitik konvertdril, termal reaktoriind,

“3.2.3.1. Atmosferik kosular deney esnasinda agagidaki aralikta bulunmalidur:
2832 K <T<3182K
Burada T, deney sicakhii (K).”

“3.3. Diizeltme faktorii al'in belirlenmesi
Denklem Ap2.1-2:
99\ 12 /T \00
o= (3) (=)
Burada:

T = yutulan havanin mutlak sicaklif
ps= kilopaskal (kPa) cinsinden kuru atmosfer basinci, yani toplam barometrik basing eksi
su buhan basincl.

33.1 Ap2.1-2 denklemi yalmzca su durumlarda gegerlidir:
0,93 <l <1,07

Sinir degerlerin agiimasi durumunda elde edilen diizeltilmis deger ve deney kogullar
(sicaklik ve basing) deney raporunda aynen belirtilmelidir.

34. o2 sanzimamnin mekanik verimliligine iligkin diizeltme garpaninm belirlenmesi
Burada:
— QOleme noktas krank milinin ¢ikig tarafi ise, bu carpan 1’e esittir;
— Oleme noktas krank milinin gikis tarafi degilse, bu garpan agagida yer alan formiil
kullanilarak hesaplanr:
Denklem Ap2.1-3:

o= ;1;
Burada n¢ krank mili ile 8lglim noktas: arasinda bulunan sanziman verimliligidir.
Bu sanziman verimliligi olan ny yanzimanin pargalarinin her birine iliskin n; verimliliginin
garpimindan yola gikarak belirlenir:



Denklem Ap2.1-4:

ne=n .. n
34.1.
Tablo Ap2.1-3
Aktarmanin Her Bir Aksaminin Verimi (nj)
Tip Verim
Al diglisi 0,98
Vites diglisi Helezon digli 0,97
Konik digli 0,96
Merdane 0,95
Zincir
Sessiz 0,98
X Digli 0,95
ay1
s A% 0,94
o Hidrolik baglant: (1)(2) 0,92
Hidrolik baglant: veya —
déniistiirticii Hidrolik d6niistiiriicti (1) 0,92
@
¢ Deney; atmosfer kogullarimn kontrol edilebildigi sicaklik kontrollti deney
odalarinda gergeklestirilebilir.
@ Kilitlenmemis ise.

(1)

¢) [lave 4*tiniin bagh@ asagidaki sekilde degistirilmis, 3.2 nci, 3.3 iinci, 3.4 ila 3.4.3 {incil
maddeleri agagidaki sekilde degistirilmis, ayni flaveye 1.2 nci maddeden sonra gelmek iizere
asagidaki madde ve 3.4.3 {incti maddeden sonra gelmek iizere agagidaki madde eklenmig ve aym
[lavenin 3.3.1 ila 3.3.5.10 uncu ve 3.5 ila 3.5.9 uncu maddeleri yiiriirlikten kaldirtlomugtur.

“AB/168/2013 YONETMELIGI 3(94)(B) MADDESINDE ATIFTA BULUNULAN PEDAL
VE AYNI YONETMELIGIN 2(2)(H) MADDESINDE ATIFTA BULUNULAN PEDALLI
BISIKLET ICIN TASARLANAN L1E KATEGORISi ARACIN AZAMi SUREKLI ANMA
GUCUNU, KAPATMA MESAFESI iLE AZAMI YARDIM CARPANINI OLCMEYE
ILISKIN YONTEMLE ALAKALI GEREKLILIKLER.”

“3.2. Azami siirekli anma gilciinii 8lgmeye y6nelik test prosediirii

Azami siirekli anma giicti [lave 3 ya da alternatif sekilde EN 15194:2009 standardinin 4.2.7.
maddesinde ortaya konan test prosediirli uyarinca dlgtilecektir.”

“33, Kapatma mesafesini 6lgmeye yonelik test prosediir(i

Pedal cevirme islemi tamamlandiktan sonra, motor yardimi < 3 m siirliy mesafesinde
kapatilacaktir, Test arag hizi azami yardim hizmm %90°1dr. Olgtimler EN 15194:2009 sayili standart
uyarinca gergeklestirilecektir, Yardim modiilatorit ile donatilmug olan araglar igin, modiilatér test
sirasinda devreye alinmayacaktir.”

“3.4, Azami yardim carpamni Slgmeye yonelik test prosediirii

3.4.1. Ortam sicaklip1 278,2 K ile 318,2 K arasinda olacaktr.

3.4.2. Test arac1 miitekabil tahrik akiisi vasitasiyla ¢ahigtirilacaktir, Bu test prosediirii igin
azami kapasiteli tahrik akiisii kullanilacaktir.

3.4.3. Akll arag imalatgist tarafindan belirtilen sarj aleti kullaularak tamamen sarj



edilecektir.”

“1.3. AB/168/2013 Yénetmeligi 2(2)(h) maddesinde atifta bulunulan pedal yardimina sahip
olan pedallt bisikletler.”

“3.4.4. Test tezgahindaki bir motor test aracimn krankina ya da krank eksenine takilacaktir,
Bu test tezgahi krank motoru siirlictiniin siiriig eylemini simiile edecek ve degigken doniis hizlan ve
torklarim galistirabilecek kabiliyete sahip olacaktir. Motor 90 rpm’lik déniig frekansina ve 50 Nm’lik
azami stirekli anma torkuna ulagacaktir.

3.4.5. Aragtaki kayiplar ve ataleti simiile eden fren ya da motor test aractnn arka tekerinin
altindaki tambura takilacaktir,

3.4.6. On tekeri tahrik eden bir motorla donatilmig olan araglar igin, ilave fren ya da ilave
motor, aragtaki kayiplar ile ataleti simiile eden on tekerlegin altindaki tambura takilacaktr.

3.4.7. Aracin yardim seviyesi degiisken ise, seviye azami yardima ayarlanmalidir.

3.4.8. Asagidaki calisma noktalari test edilecektir:

Tablo Ap4-1
Azami yardim garpanini test etmeye ySnelik caligma noktalars

Simiile edilen siiriicii| km/saat cinsinden (rpm) cinsinden
Calisma noktas1 |girdi giicii (+/- 10 %) hedef arag luz1 (1) | pedal gevirme ritmi
in (W) (+-%10) Q]

A 80 20 60

B 120 35 70

C 160 40 80
(1) Hedef ara¢ hizina ulagilamiyorsa, dlgim ulastlan maksimum arag hizinda yapiimalidir,
(2) Calisma noktast igin gerekli devir hizina en yakin vitesi segin,

3.4.9, Azami yardim garpani agagidaki formiile gére hesaplanacaktr:
Denklem Ap4-1:

Test aracinin mekanik motor giicii
Yardim garpani =

simule edilmis siriici gird{ giici

Burada:

Test aracinin mekanik motor giicli mekanik fren motor giictiniin toplam: eksi test
tezgdht krank motorunun (W cinsinden) mekanik girdi giiciinden yola ¢ikilarak
hesaplanacaktir.”

MADDE 12 - Aymi Yénetmeligin EK XI’inin;
a) 3.1 inci maddesi agagidaki sekilde degistirilmistir.

“3,1. Test tipleri I, TI, V, VII ve VIII (Tablo 11-1"deki “X” “uygulanabilir” demektir)
Tablo 11-1
1,11, V, VII ve VIII test tipleri ile ilgili tahrik ailesi simflandirma kriterleri

# Sinflandirma kriterlerinin tarif s=l65l52ls s ES

iniflandirma kriterlerinin tarifi 2|2l B ==l O

EHiEiEie RS

< o

5|8
<~ <

1. Arag

1.1, Kategori; X X X} X| X | X
1.2. Alt kategori; X[ X X X| X| X




Nominal atalet kategorisinin Ustiindeki ya da altindaki

1.3. iki atalet kategorisi dahilindeki ara¢ varyantlar1 ya da| X X | X X X
versiyonlarinin ataleti;
1.4, Genel vites oranlar (+/- %8); X X X X | X
2. Tahrik ailesinin dzellikleri
2.1. Motoriarin ya da elektrik motorlarinn sayisi; X X| X[ X]| X X
2.2 Hibrit ¢aligma modu/modlar (paralel/sekansli/diger); X X X X X X
2.3. Yanmali motorun silindir sayis; X X X1 X} X X
2.4, Yanmalt motorun motor kapasitesi (+/- %2 )} (%); X1 X X X1 X X
b s, Yanmali motor' valflerinin sayis1 ve kontrolil (degisken| X X X x| x X
kam evrelemeli ya da kaldirma);
2.6. Tek yakuthy/cift yakitl/esnek yakith HoNG/gokluyakatl X | X | X | X | X | X
Yakit sistemi (karbiiratdr/silindir temizleme havasi|
2.7. deligi/port  yakit  enjeksiyonuw/dogrudan yakf X | X | X [ X | X | X
enjeksiyonu/ortak ray /pompa-enjektor /diger);
2.8. Yakit depolama (3);
2.9. Yanmali motorun soButma sistem tipi; X1 X
2.10. |Yanma gevrimi (PI/CViki zamanly/ddrt zamanli/diger); X
Girig hava sistemi (dogal havalandirmaly/sarj edilmis
(turbo-garj cihazi/stiper sarj cihazi) /ara sogutucu/basing
2.11. |kontrolii) ve hava emme kontrolil (mekanik gazZg X | X X X | X| X
kelebegi/elektronik gaz kelebegi kontrolii/gaz kelebegi
mevcut degil);
3. Kirlilik kontrol sisteminin dzellikleri
a1 Katalitik konvertor(ler) ile donatilmamis olan tahril x| x| x| x X
egzozu;
3.2. Katalitik konvertoriin/konvertrlerin tipi; X1 X X[ X X
3,2.1. |Katalitik konvertdriin sayisi ve unsurlari; X| X| X| X X
322 Katalitik konvertorlerin bilytikliigt (monolitlerin hacmi x| x| x| x X
+-%]15);
Katalitik aktivitenin g¢alisma prensibi (oksitlenme, fig
3.2.3. yollu, 1sitma, SCR, diger); X X X X X
3.2.4. |Degerli metal yiikil (6zdes ya da daha yiksek); X| X| X} X X
3.2.5. |Degerli metal orani (+/- %15); X1 X| X | X X
3.2.6. |Substrat (yap! ve malzeme); X X} X | X X
3.2.7. |Hiicre yogunlugu; X X| X| X X
3.2.8. |Katalitik konvertor kasasmn tipi; X X| X} X X
33, Parcacik filtresi (PF) ile donatilmamis olan tahrik] x| x X X X
egzZoZU;
3.3.1. |PF tipleri; X1 X} X | X X
3.3.2. |PF sayisi ve unsurlary X X| X| X X
3.3.3. |PF’in biiylikligii (filtre unsurunun hacmi +/- %10); X1 X X | X X




3.3.4. |PF’in ¢aligma prensibi (kismi/wall-flow/diger); X| X X| X X

3.3.5. |PF’in aktif ylizeyi; X| X| X]| X X

4. Penyodlk olarak yenilenen sistem ile donatilmamis olan| x| x| x| x X
tahrik;

3.4.1. |Periyodik olarak yenilenen sistem tipi; X X[ X| X X

3.4.2. |Periyodik olarak yenilenen sistemin ¢aligma prensibi; | X | X | X | X X

35 Secmeli katalitik konve.rtﬁr indirgeme (SRC) sistemi ile] x| x| x| x X
donatilmams olan tahrik;

3.5.1. | SCR sisteminin tipi; X| X| X| X X

3.5.2. |Periyodik olarak yenilenen sistemin ¢aligma prensibi; | X | X | X | X X

36 Yag'Slz NOy filtresi/sogurucu ile donatiimamis olan| x| x! x| x X
tahrik;

3.6.1. | Yagsiz NOy filtresi/sogurucu tipi; X X| X X X

3.6.2. |Yagsiz NO filtresinin/sogurucunun ¢alisma prensibi; | X | X | X | X X

5.7, Spguk qghstlrma cihazt ya da g':ahstlrma yardimcl x| x| x| x x
cihazlar ile donatilmamus olan tahrik;

3.7.1. |Soguk galigtwma ya da galistirma yardunci cihaz tipi; | X | X X

Soguk calistirma ya da ¢alistirma yardimer cihazlarin
galigma prensibi;

Soguk ¢ahigtirma/stirekli gahigyma sonrasinda soguk]
galigtirma ya da caligtirma yardime: cihazinin ve/veyal
3.7.3. |gbrev dongiisiiniin devreye girme siiresi (sofukl X | X | X | X | X | X
¢aligtirma/siirekli ¢aligma sonrasinda sadece sinirli siire
devreye alinmis olan);

Yakit kontrolit igin O sensdril ile donatilmamis olan|
tahrik

3.8.1. | O sensor tipleri;

3.8

O senstriinlin  ¢alisma  prensibi  (ikili/geni:
382 | gy s| X| x| x| x| x| X
383, Kap'ah devre yakit sistemi 11; 0, sensdr etkilegimi X X x| x X X
(stoikometre/kursun ya da zengin ¢alismay;
) Egzoz gazi devridaim (EGR) sistemi ile donatiimanug|

olan tahrik;
3.9.1. |EGR sistemin tipleri;

3.9.2. |EGR sisteminin ¢aligma prensibi (i¢/dis);
3.9.3. |Azami EGR hizi (+/- %5);

Agiklaytct notlar:

(1) Ay aile kriterleri ayn1 zamanda AB/44/2014 Yonetmeligi Ek XII'de ortaya konan fonksiyonel arag|
lizeri teshis cihazlari igin de gegerli olacaktir,

(2) Test tipi VIII i¢in azami %30 kabul edilir

(3) Sadece gazli yakita iliskin depo ile donatilmis araglar igin

R | X
bt i R
b e R
K| =
A Ll R e

b) 3.2 nci maddesinde yer alan Tablo 11-2’nin basli1 agagidaki sekilde degistirilmistir.
“Deney tipi III ve IV ile ilgili tahrik aileleri simflandirma kriterleri”

MADDE 13 - Aym Yoénetmeligin EK VI’s1 ekteki sekilde degistirilmigtir.

MADDE 14 - Bu Yonetmelik yayim tarihinde yiiriirliige girer.



MADDE 15 - Bu Yonetmelik hiiktimlerini Sanayi ve Teknoloji Bakan ytir{itiir,

Yinetmeligin Yayimlandi: Resmi Gazete’nin

Tarihi Sayisa

26/1/2017 29960 (Miikerrer)




“EK VI

DENEY TiP V SARTLARI KiRLiLiK KONTROL CIHAZLARININ

DAYANIKLILIGI

Ilave Numarast Ilavenin bagligi

1

Kategori L'de Yer Alan Araglar Igin Standart Yol Cevrimi (SRC-LeCV)

Abd Epa Onayh Kilometre Birikimi Dayaniklilik Cevrimi (AMA)

Tezgah Yaglanma Dayamklilik Testi

S N

Standart Tezgah Dongiisii (SBC)

0.1.

0.2,

1.1

1.2,

1.3.

GIRIS

Bu Ek'te (AB) 168/2013 sayih yonetmelik, Madde 23(3) uyarinca kategori L'de yer
alan araglarin kirlilik kontrol cihazlarimin saglamligim dogrulamak igin tip V
deneylerine y6nelik prosediirler agiklanmaktadir.

Tip V deney prosediirii; deney araglarini tanimlanmig ve tekrarlanan bir sekilde
yaglandirmada kullanilan kilometre birikimi prosediirlerin i ve ayn:1 zamanda deney
araglarinin kilometre birikiminden 6nce, esnasinda ve sonra gergeklestirilen tip 1
emisyon dogrulama deneyi prosediiriiniin uygulanma sikligin1 kapsamaktadir.

GENEL SARTLAR

Deney araglarimin aktarma organlari ve deney araglarina takilan kirlilik kontrol
cihazinin tipi, imalatg: tarafindan kayit altina alinip listelenir. Onayh aractn gevre
performansim etkileyebilecek tiim yardimer cihazlar, emme ve egzoz sistemleri,
katalitik konvert6riin tipi, pargacik filtreleri ve diger kirlilik kontrol cihazlari, egzoz
oksijen sensorleri ve ayrica tahrik tipi ile tahrik tipinin aktarma organlarina ait
ozellikler bu listede belirtilmelidir. Bu dokiimantasyon, deney raporuna eklenir.

Imalatg1; cevre performansi tip onayindan sonra arag tipinin iiretiminde emisyon
azaltma sistemi konfigiirasyonu, kirlilik kontrol cihazimin tipi 6zellikleri veya
kirlilik kontrol cihazlariyla etkilesime giren diger yardimci cihazlar tizerinde yapilan
degisikliklerin tip V deneyi sonuglari tizerindeki etkilerini kanitlamalidir. Imalatg:;
cevre performans: agisindan arag tipinin dayanikhilik performansinin arag
iiretimindeki herhangi bir degisiklik, arag konfigiirasyonundaki geriye déniik bir
degisiklik, herhangi bir kirlilik kontrol cihazinin tipinde yapilan degisiklik veya
onaylanan arag tipine takilan yardimei cibazlarda yapilan degisikliklerden olumsuz
ybnde etkilenmeyecegini kanitlamak amaciyla ve talep edilmesi halinde bu belgeleri
ve kanitlart onay kurulusuna verir.

Kategori L4e'de yer alan sepetli motosikletler, tip V dayanikhilik deneylerinden
muaf tutulur ancak bunun igin imalatginim, L4e aracin diizeneginin temellendirildigi
L3e iki tekerlekli motosiklet igin bu Ek'te belirtilen kanitlari ve belgeleri
sunabilmelidir. Diger tim durumlarda bu Ek'te yer alan sartlar, kategori Lde'de yer
alan sepetli motosikletlere uygulanir.



2.1

211

212,

2.13.

2.14.

2.1.5.

2.1.6.

2.17.

2.18.

2.1.9.

2.2,

OZEL SARTLAR
Deney araci sartlar

Tip V dayanikhlik deneylerinde kullamlan deney araglar ve ozellikle de emisyon
azaltma sistemi agisindan ilgili olan kirlilik kontrol cihazlari ve yardimei cihazlar; seri
halde tretilen ve piyasaya siiriilen ¢evre performans: agisindan arag tipini temsil
niteligine sahip olmahdr.

Deney araclar1, kilometre birikimi baglangicinda iyi bir mekanik durumda olmahdir
ve {iretim hattinin sonunda ilk kez ¢alistirildifinda 100 km'den fazla yol yapmamig
olmalidir. Tahrik ve kirlilik kontrol cihazlar, ilk 100 km'lik mesafe ve kalite kontrol
deneyleri haricinde imalatindan itibaren kullaniimamis olmalidur,

Imalatgiin sectigi dayaniklilik deneyi prosediiriine bakilmaksizin, deney araglarina
takilan, donantm, aktarma organlar1 yazilimi ve aktarma organlar: kalibrasyonu dahil
olmak tizere tiim kirlilik kontrol cihazlari ve sistemleri, biitiin kilometre birikimi
siiresi boyunca takilt ve ¢aligir vaziyette olmalidir.

Deney aracindaki kirlilik kontrol cihazlari, kilometre birikimi baslangicindan énce
teknik servisin gdzetiminde kalici gekilde isaretlenmig olmahdir ve arag tanitim
numaras:, aktarma organlart yazilimi ve aktarma organlan kalibrasyonu setleriyle
birlikte listelenir. imalatg1, onay kurulugunun talep etmesi halinde bu listeyi sunar.

Deney araglarina ait kontrollerin bakimi, ayarlanmasi ve kullammi; uygun tamir ve
bakim bilgilerinde imalatg1 tarafindan tavsiye edilen ve kullanim kilavuzunda tarif
edilen sekilde olmalidir.

Dayamklilik deneyi, imalatgimin tasarrufuna bagh sekilde uygun bir ticari yakit
kullamlarak gergeklestirilir. Deney araglarina iki zamanli motor takilnusg ise yaglama
yag1, imalatgi tarafindan kullamm kilavuzunda tavsiye edilen derece ve oranlarda
kullanilir.

Deney araclarinin sogutma sistemi, aracin normal yol kullanim kosullarinda
kargtlagilanlara benzer sicakliklarda (yag, sogutucu, egzoz sistemi vb.) ¢aligmasint
saglamalidir.

Dayanikhlik deneyi yolda veya bir deney pistinde tamamlanir ise deney aracimn
referans kiitlesi, sasi dinamometresinde gergeklestirilen tip I emisyon deneyleri igin
kullamlan aracin kiitlesine esit veya daha fazla olmalidur.

Teknik servis onaylar ve onay kurulusu tatmin olur ise tip V deney prosediirli; gévde
sekli, vites kutusu (otomatik veya manuel) ve tekerlek veya lastik ebatlari, cevre
performansi tip onayr almas: istenen arag tipine gére farkli olan bir deney araci
kullanilarak gerceklestirilebilir,

Tip V deney prosediiriinde kilometre performansi, deney araglarmin bir deney
pistinde, yolda veya sasi dinamometresinde kullamlmas suretiyle yiikseltilir. Deney
pisti veya deney yolu, imalatet tarafindan segilir.
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22.1.1.

22.1.2.

22.13.

2.3.

24,

2.4.1.

242,

Kilometre Birikimi igin Sasi Dinamometresi

Deney tip V dayaniklilik kilometresini elde etmek igin kullamlan sasi dinamometresi,
gerceklestirilecek olan ve flave 1 veya 2'de (hangisi uygulanabilir ise) yer verilen
dayaniklilik kilometre birikimi ¢evrimini olanakli kilmahdur.

Ozellikle de dinamometre, Ek II'deki tip I emisyon laboratuvar deneyinde
kullanilanlara egdeger sekilde aym atalet ve direnci canlandiran sistemlere sahip
olmalidir. Kilometre birikiminde emisyon analiz ekipmam kullanilmas: zorunlu
degildir. Deney araglariyla kilometre yiikseltmek igin kullanilan, Ek IT'de bahsi gegen
sasi dinamometresi igin ayn atalet ve volan ayarlama ve kalibrasyon prosediirleri
kullanuir.

Tip I emisyon dogrulama.deneylerini yapmak i¢in deney araglari farkli bir tezgaha
taginabilir. Tip I emisyon dogrulama deneylerinde elde edilen kilometre, toplam
kilometre birikimine eklenebilir,

Kilometre birikiminden 6nce, sonra ve esnasinda gergeklestirilen tip I emisyon
dogrulama deneyleri; Ek II'de tarif edilen souk ¢ahstirmadan sonraki emisyonlara
iligkin deney prosediirlerine gore yapilir. Tip I emisyon dogrulama deneyi
sonuglarinin tiimii listelenir ve talep edilmesi halinde teknik servis ve onay kuruluguna
sunulur. Dayaniklilik kilometre birikiminin baglangicindaki ve bitigindeki tip I
emisyon dogrulama deneylerinin sonuglari, deney raporunda belirtilir. En azindan ilk
ve son tip T emisyon dogrulama deneyleri, teknik servis tarafindan yapilir veya
gbzlemlenir ve onay kuruluguna raporlanir. Deney raporu, tip I emisyon dogrulama
deneylerinin teknik servis tarafindan yapilip yapilmadifim veya gozlemlenip
gbzlemlenmedigini teyit edip agiklamalidir.

Hibrit Tahrige Sahip Kategori L'de yer alan Araglar igin Tip V Deney Sartlan
OVC Araglar igin:

Elektrik enetjisi/gii¢ depolama cihazi, kilometre birikimi esnasinda giinde iki kere sarj
edilebilir.

Isletme modu anahtarina sahip OVC araglarda; kilometre birikimi, ategleme anahtart
cevrildikten sonra otomatik sekilde devreye giren modda siirtilmelidir (normal mod).

Kilometre birikimi esnasinda bagka bir hibrit moda gecis yapilabilir ancak bunun igin
bu iglemin kilometre birikimine devam edilmesi agisindan gerekli olmasi, teknik
servisle anlagmaya varilmas: ve onay kurulugunun tatmin olmasi gerekmektedir.
Hibrit mod degisimi, deney raporunda kaydedilir.

Kirlilik emisyonlari; tip I deney, Kogul B'de belirtilenlerle aym kogullar altinda
dlgiiliir (madde 3.1.3, ve 3.2.3.).

NOVC Araglar igin:

Isletme modu anahtarina sahip NOVC araglarda; kilometre birikimi, ategleme anahtari
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cevrildikten sonra otomatik sekilde devreye giren modda siirtilmelidir (normal mod).
Kirletici emisyonlari, tip I deneyi ile ayni sartlar altinda 6lgiiliir.

TEST TiP V, DAYANIKLILIK DENEYi PROSEDUR{ SARTLARI

(AB) 168/2013 sayili Yonetmelik, Madde 23(3)'de tarif edilen ti¢ dayanikdilik deneyi
prosediiriine ait dzellikler agagidaki gibidir:

Tam Kilometre Birikimiyle Fiili Dayaniklilik Deneyi

Deney aracint yaglandirmak amactyla tam kilometre birikimiyle gerceklestirilen
dayaniklilik deneyi prosediitii, (AB) 168/2013 sayili Yonetmelik, madde 23(3)(a)'da
belirtilmigtir. Tam kilometre birikimi, flave 1 veya uygulanabilir ise [lave 2'de
belirtilen siiriis manevralari tekrar edilerek (AB) 168/2013 sayili yonetmelik, Ek VII,
Béliim A'da tarif edilen belirlenmis deney mesafesinin eksiksiz sekilde tamamlanmast
anlamina gelir.

Imalatgr; (AB) 168/2013 sayih yénetmelik, Ek VI, Béliim A veya B'de tarif edilen
sekilde yaslandinlmig deney araglarinin gegerli tip 1 emisyon laboratuvar deneyi
¢evrimindeki emisyon smurlarmin kilometre birikiminin baslangicinda, kilometre
birikimi esnasinda ve tam kilometre birikimi sona erdikten sonra agtimadigin: gisteren
kanitlar sunar.

Imalatginin segimine bagli olarak ve teknik servis ile onay kurulusunun istedigi sekilde
tip 1 test prosediirlerinin stkhfi ve miktar1 yardimiyla tam mesafe katedilme faz:
sirasinda coklu tip I testleri gergeklestirilecektir. Tip I emisyon test sonuglari, piyasaya
stirildiiiinde gevresel performans ile alakal olarak arag tipini temsil edilen bozulma
egilimini tammlamak amaciyla yeterli istatistiksel iligki temin edecektir (bkz. Sekil 5-

).

Sekil 5-1

Test tipi V — Tam mesafe katedilmesi yardimiyla dayamkhhk testi
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3.23.1

Kismi Kilometre Birikimiyle Fiili Dayaniklilik Deneyi

Kategori L'de yer alan araglar igin kismi kilometre birikimli dayanikliik deneyi
prosediirli, (AB) 168/2013 sayil: yonetmelik, Madde 23(3)(b)'de tarif edilmistir.
Kismi kilometre birikiminde (AB) 168/2013 sayili yonetmelik, Ek VII, Bolim A'da
belirtilen deney mesafesinin en az yanisinin tamamlanmas: ve Madde 3.2.3'te tarif
edilen durma kriterlerine uygunluk saglanmasini kapsar.

Imalate1; (AB) 168/2013 sayili yonetmelik, Ek VI, Boliim A'da tarif edilen sekilde test
edilen yaglandirilmus araglarinmn gegerii tip | emisyon laboratuvar deneyi gevrimindeki
emisyon smirlarinin kilometre birikiminin baglangicinda, kilometre birikimi esnasinda
ve kismi kilometre birikiminden sonra agtlmadifini gésteren kamitlar sunar.

Coklu tip I emisyon testleri, imalatci tarafindan segilen tip I test prosediirlerinin siklig
ve sayisi yardimiyla kismi mesafe katedilmesi fazi sirasinda gergeklestirilecektir. Tip 1
emisyon testi sonuglar piyasaya siirildiigiinde gevresel performans ile alakali olarak
arag tipini temsil edilen bozulma egilimini tammlamak amaciyla yeterli istatistiksel
iligki temin edecektir (bkz. Sekil 5-2).

Sekil 5-2
Test tipi V— Kismi mesafe katedilmesi yardimiyla hizlandirilnng dayambkiihk test
prosediirii
New vehicle(s) |} StartTypeV 1| MultipleType! | | FinishtypeV test:
from test:conduct || apission tests, conduct Type |
{proto-type) |{Type Iemission partially emission tests, fully
production line [jtests, degreencdf}  gred vehicle aged vehicle
vehicle
ek I i
S *
1 Maximumallowed Partial mileage accumulation, minimum 50 % of
milcage prior to start assigned distance:
mileage accumulation: 1) SRC-LeCVor
100km ) AMA'

Kismi kilometre birikimli dayanikhilik
deneyi prosediirii i¢in durma kriterleri

Asagidaki kriterlere uygunluk saglanir ise kismi kilometre birikimi durdurulabilir:

(AB) 168/2013 sayth yonetmelik, Ek VII, Boliim A'da tarif edilen gegerli deney
mesafesinin en az yarisinin kat edilmesi ve



3232,

3.233.

324

3.24.1.

3.242.

3.243.

3244,

Tim tip [ emisyon dogrulama deneyi sonuglarmin, kismi kilometre birikimi
agamasinda her zaman (AB) 168/2013 sayili yonetmelik, Ek VI, Bolim A'da tarif
edilen emisyon smirlarinin altinda olmasi veya

Imalatgimin madde 3.2.3.1 ve 3.2.3.2'de belittilen durma kriterlerine uygunluk
saglanamayacagini kamitlamast durumunda kilometre birikimi, ilgili kriterler yerine
getirilene kadar veya (AB) 168/2013 sayith  Ek VII, Bélim A'da tarif edilen tam
kilometre birikimine kadar devam ettirilir.

Kismi kilometre birikimli dayamklilik deneyi prosediiril igin veri igleme ve raporlama

Imalatgl, deney aralifi bagina en az iki emisyon deneyi ile her deney araliginda tip I
emisyon deneyi sonuglariin atitmetik ortalamasint kullanir. Aritmetik ortalamast
alinan tiim tip I emisyon deneyi sonuglart THC, CO, NOx ve miimkiin ise NMHC ve
PM, emisyon bileseni igin en yakn kilometre degerine yuvarlanan birikmig mesafeye
kargilik olarak grafige dokiiliir.

En iyi uyum dogrusal dogru (egilim dogrusu: y = ax + b), en kii¢iik kareler ydntemi
kullanilarak tiim bu veri maddelarinda gegirilerek ¢izilir. Bu en iyi uyum diiz egilim
dogrusu, (AB) 168/2013 sayili y6netmelik, Ek VII, Bolim A'da tarif edilen tam
dayantklilik kilometresi boyunca ekstrapole edilir, imalatginin talep etmesi halinde
egilim dogrusu, (AB) 168/2013 sayili yénetmelik, Ek VII, Bolim A'da tarif edilen
dayaniklilik kilometresinin % 20's inden itibaren baglayabilir; bu sayede kirlilik
kontrol cihazlarimn olasi rodaj etkileri de dikkate alinmus olur.

Her egilim dogrusunu ¢izmek igin en az dort adet hesaplanmis aritmetik ortalama veri
maddes: kullanilmahdir; bunlardan ilki, (AB) 168/2013 sayili yénetmelik, Ek VII,
Béliim A'da tarif edilen dayamkhlik kilometre birikimi degerinin % 20'sinde veya
daha 6nce iken sonuncusu kilometre birikiminin sonunda olmalidir; ayrica ilk ve son
tip I deneyi dlgiimleri arasinda birbirlerine egit mesafede bulunan ayrica iki adet daha
veri maddesi kullantlir.

(AB) 168/2013 sayil yonetmelik, Ek VI, Bélim A'da belirtilen gegerli emisyon
simirlari, Madde 3.2.4.2 ve 3.2.4.3'de agiklanan emisyon bilesenlerine gore grafiklere
dokiilir.

Cizilen egilim dogrusu, higbir kilometre veri maddesinda, uygulanan bu emisyon
sinirlarint agmamahidr, Kilometre birikimi mesafesine kargilik gizilen THC, CO, NOx
ve miimkiin iss NMHC ve PM grafikleri, deney raporuna eklenir. En iyi uyum diiz
egilim dogrusunu elde etmek igin kullanilan tim tip I emisyon deney sonuglarint
igeren liste, talep edilmesi halinde teknik servise verilir,
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Sekil AS5-3

Kilometre Birikimine Karsilik Cizilen Tip I Toplam Hidrokarbon (THC) Emisyonu
Deney Sonuglari, Tip I THC Euro 4 Deney Sinurt (170 mg/km) ve Euro 4 Motosikletin
(L3e, v max > 130 km/sa) En Iyi Uyum Diiz Egilim Dogrusu igin Teorik Ornekler

Arag kategorisine gére kilometre degerinin sonunda hesaplanan kirletici deger ile en
iyi uyum diiz dogrularin egilim dogrusu parametreleri (a, x ve b), deney raporunda
belirtilir, Tiim emisyon bilesenlerine iliskin grafikler, deney raporunda gésterilir.
Deney raporunda ayrica hangi Slgiimlerin teknik servis hangi 6l¢limlerin ise imalatgt
tarafindan yapildigt veya denetlendigi belirtilmelidir,

Matematiksel Dayamkhlik Prosedirit

Matematiksel dayaniklilik prosediiriinii kullanarak kategori L'de yer alan araglar (AB)

168/2013 sayili yonetmelik, Madde 23, Madde 3(c)'de tarif edilmistir.

Uretim hattinin sonunda ilk kez calistrildiktan sonra AB/168/2013 Yonetmeliginin
23(3)(c) maddesinde belirtilen mesafeden daha fazlasini katetmis olan aracin emisyon
sonuglart, AB/168/2013 Y&netmeligi Ek VII Kisim B’de ortaya konan uygulamali
bozulma garpanlar1 ve her ikisinin ¢arpiminmn sonucu ile AB/168/2013 Yénetmeligi
Ek VI'da ortaya konan emisyon limiti test raporuna iléve edilecektir.

Dayaniklilik Kilometre Birikimi Cevrimleri
Deney aracint yaslandirmak i¢in (AB) 168/2013 sayili yénetmelik, Ek VII, Bolim

A'da belirtilen belirlenmis deney mesafesi, madde 3.1'de tarif edilen tam kilometre
birikimi deney prosediiriine g6re tamamen tamamlanana kadar veya madde 3.2'de tarif
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edilen kismi kilometre birikimi deney prosediiriine gore kismen tamamlanana kadar
agagida belirtilen iki adet dayamkhhk kilometre birikimi deney ¢evriminden biri
gergeklestirilir;

Kategori L'de yer alan araglar igin Standart Yol Cevrimi (SRC-LeCV)

Kategori L'de yer alan araglar igin 6zel olarak tasarlanan Standart Yol Cevrimi (SRC-
LeCV), dort adet kilometre birikimi dayaniklilik ¢evriminden meydana gelen asli
dayamkhilik tip V deney gevrimidir. {lave 1'de agiklanan teknik ayrintilara gore deney
araglarinin kilometre yapmast igin bu dayamiklilik kilometre birikimi ¢evrimlerinden
biri kullanilir.

ABD EPA Onayh Kilometre Birikimi Cevrimi

Imalatcinin tercihine gére, onayh kilometre birikim (AMA) dayamklihik déngiisii
alternatif tip V kilometre birikim dongiisii olarak uygulanacaktir. AMA dayamiklilik
dongiisti flave 2°de ortaya konan teknik detaylara gore uygulanacaktir.

AMA dayaniklilik déngiisii {lave 2 Tablo AP2-1’de atifta bulunulan 111 sinif araglar
i¢in agama asama devre dist birakilacak; ancak 31/12/2024 tarihine kadarki gegis
déneminde kullanilabilecektir.

"Altin" Kirlilik Kontrol Cihazlari Kullanilarak Deney Tip V Dayaniklilik Dogrulama
Deneyleri

Asagidakilerden sonra kirlilik kontrol cihazlari, deney aracindan gikartilir:
Madde 3.1'de belittilen deneye gore tam kilometre birikiminin tamamlanmasi veya
Madde 3.2'de belirtilen deneye gore kismi kilometre birikiminin tamamlanmasi.

imalatginin tercihine bagh olarak "altin kirlilik kontrol cihazlan gevre performans:
agisindan aym arag tizerindeki dayaniklilik performans dogrulama ve onay gosterim
deneylerinde tekrar tekrar kullanilabilir; bunun igin bahsi gegen cihazlar, Ek XI'de
belirtilen tahrik ailesini temsil eden ana araglara ve daha sonra ise aracin gelistirilmesi
asamasinda takilir.

"Altin" kirlilik kontrol cihazlari, kalici gekilde isaretlenmelidir; isaret numaras, ilgili
tip I deney sonuglari ve §zellikler talep edilmesi halinde onay kurulusuna verilir.

Imalatg ayrica "altin" kirlilik kontrol cihazlaryla aym &zelliklere sahip yeni ve
yaslandiriimanug  kirlilik kontrol cihazlarim igaretler ve saklar; madde 3.5.5
kapsaminda belirtilen talep gerceklestirilir ise bu cihazlar1 referans olarak onay
kuruluguna sunar,

Hem onay kurulusu ve teknik servis, hem "altin" kirlilik kontrol cihazlarina hem de
"yeni ve yaglandirilmamus” kirlilik kontrol cihazlarina gevre performanst tip onayi
sireci esnasinda ve sonrast erigebilmelidir. Onay kurulusu veya teknik servis,
imalatgimn  bir dogrulama deneyi yapmasiu talep edebilir ve bu deneyi
gozlemleyebilir veya "yeni ve yaglandimlmamis" ve "altn" kirlilik kontrol
cihazlariin bagimsiz bir deney laboratuvari tarafindan hasarsiz testlerden
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gegirilmesini isteyebilir.
Tezgah yaglanmasi dayaniklihk testi

3.1 ya da 3.2 maddelerine alternatif olarak, imalatc1 ilave 3’te ortaya konan tezgah
yaslanma prosediiriinii kullanmay: talep edebilir, ilave 3’te ortaya konan tezgah
yaglanmasi dayamklilik testi, AB/168/2013 Yonetmeligi Ek VII Kisim A’da ortaya
konan atanmis test mesafesi boyunca isil etkisizlestirme nedeniyle katalizér
vasttastyla ayni miktarda bozulmaya neden olmak amaciyla standart tezgah dongiisi
(SBC) yardimiyla arag katalizoriiniin yaglandinlmasi suretiyle aracin yaglanmig
emisyonlarint tespit edecektir.

Uretim hattinin sonunda ¢ahistinldiktan sonra 100 km’den daha fazla yol kat etmig
olan aracin emisyon sonuglan ile flave 3’te ortaya konan prosediir kullanilarak
belirlenen bozulma carpanlart AB/168/2013 Yonetmeligi Ek VI Kistm A’da ortaya
konan gegerli tip I emisyon laboratuvar test dongiisiinde yer alan emisyon limitlerini
gegmeyecektir. Uretim hattinin sonunda galistirildiktan sonra 100 km’den daha fazla
yol kat etmis olan aracin emisyon sonuglari, bu Ekin {lave 3’{inde ortaya konan
prosediir kullanilarak belirlenen bozulma garpanlari, toplam emisyonlar (¢arpma ya
da ekleme denklemleri yardimiyla hesaplanan) ile AB/168/2013 Yénetmeligi Ek
VI’da ortaya konan emisyon limiti test raporuna eklenecektir.

Imalateinin talebine istinaden, katki maddesi egzoz bozulma garpani (D.E.F.) 3.1. ve
3.2 maddelerinde ortaya konan prosedilr igin hesaplanacak ve kullamlacaktir.
Bozulma faktorit her bir kirletici igin agagida belirtilen sekilde hesaplanacaktir:
D. E. F.= Mi; - Mi;
Burada:
Mi= 3.1 ve 3.2 maddelerinde ortaya konan prosediir uyarmnca bir aracin tip
I testinden sonra g/km cinsinden i kirleticisinin kiitle emisyonu.
Miz= 3.1 ve 3.2 maddelerinde ortaya konan prosediir uyarmea bir aracin
tip I testinden sonra g/km cinsinden i kirleticisinin kiitle emisyonu,

ILAVE 1

KATEGORI L'DE YER ALAN ARACLAR iCIN STANDART YOL CEVRIiMi (SRC-

1L

1.2,

LeCV)
GIRIS

Kategori L'de yer alan Araglar igin Standart Yol Cevrimi (SRC-LeCV), kategori L'de
yer alan araglar ve ozellikle bu araglarn  kirlilik kontrol cihazlarmin
yaslandirilmasinda kullanilan tanimlanmg, tekrarlanabilir ve gegerli, temsil niteligine
sahip bir kilometre birikimi gevrimidir. Deney araglari SRC-LeCV'yi yolda, deney
pistinde veya bir kilometre birikimi sasi dinamometresinde tamamlayabilir.

SRC-LeCV, 6 km'lik bir pistte beg tekrardan ibarettir. Tur uzunlugu, kilometre
birikimi deney pisti veya deney yolu uzunluguna gore degistirilebilir.SRC-LeCV'de
dort farkh arag hizi profili yer almalidir,
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Imalatgr; eger gergek diinya kosullarinin daha iyi canlandinlacagim diigiiniiyor ise
onay kurulugunun onayin aldiktan sonra daha yiiksek sayida deney gevrimini igeren
alternatif bir yola izin verilmesini talep edebilir.

SRC-LeCV DENEY SARTLARI
Eger SRC-LeCV bir kilometre birikimi sasi dinamometresinde gergeklegtirilir ise:

Sasi dinamometresi, (AB) 168/2013 sayili yonetmelik, Ek II'de tarif edilen tip I
emisyon laboratuvar deneyinde kullanilanlara egdeger sistemlere sahip olmah ve aynt
atalet ve direng degerleri canlandirabilmelidir. Emisyon analiz ekipmanlary, kilometre
birikimi agisindan gerekli kilinmamaktadir. (AB) 168/2013 say1li ynetmelik, Ek IT'de
tarif edilen deney araglariyla kilometre yiikseltmek igin kullamlan sasi
dinamometresi igin aym atalet ve volan ayarlama ve kalibrasyon prosediirleri
kullanulir;

Tip 1 emisyon dogrulama deneylerini yapmak icin deney araglari farkli bir sasi
dinamometresine tagmabilir. Bu dinamometre, SRC-LeCV'nin yapilabilmesini

saglamahdr,

Sasi dinamometresi, 6 km'lik pistin her geyregi geildikten sonra deney siiriiclisti veya
robot siiriiciiye bir sonraki eylemler biitiiniint hatirlatacak sekilde konfigiire edilir;

Rolanti siireleri igin zaman: saniye cinsinden gosteren bir kronometre bulunmalidir;
katedilen mesafe, merdanenin gevresi ile merdane devir sayisindan hesaplanir.
Eger SRC-LeCV bir kilometre birikimi gasi dinamometresinde gergeklestirilmez ise:

Deney pisti veya deney yolu, imalatg tarafindan onay kurulusunu tatmin edecek
sekilde segilir;

Segilen yol veya pistin sekli, deney talimatlarinin dogru gekilde yerine getirilmesini
engellememelidir;

Islemin kesintisiz sekilde gergeklesebilmesini saglamak i¢in kullamilan giizergah daire
seklinde olmalidur.,

Bu uzunlugun katlari, yans: veya geyregine egit pist uzunluklar kullamlabilir. Tur
uzunlugu; kilometre birikimi pisti veya yol uzunluguna gore degistirilebilir.

Turun ¢eyreklik bdliimlerini isaretlemek amaciyla pist veya yolun dort adet
maddestna isaret konur.

Katedilen mesafe, deney mesafesini tamamlamak i¢in gerekli olan gevrim sayisindan
hesaplanir. Bu hesaplamada yol veya pistin uzunlugu ile segilen tur uzaniugu dikkate
alinir. Alternatif olarak fiili olarak katedilen mesafeyi dogru gekilde Slgen elektronik
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yontemler de kullamlabilir. Aracin kilometre sayaci kullanilmaz.
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Katedilen toplam mesafe; (AB) 168/2013 sayil: yonetmelik, Ek VII, Boliim A'da tarif
edilen gegerli dayamklilik kilometresi art: bir tam SRC-LeCV alt gevrimi (30 km)
kadardur.

Cevrimin ortasinda durulmaz. Yakit alma, bekletme stireleri, bakim, tip 1 emisyon
deneyleri i¢in tiim durma iglemleri vs. bir tam SRC-LeCV alt ¢evriminden sonra
gergeklestirilir (Tablo Ap1-4'teki adim 47'nin tepe maddes:).

Eger arag, deney alamna kendi giiciiyle gider ise sadece orta hizlanma ve yavaglama
kullanilir; arag tam gazla kullaniimaz.

Kategori L'de yer alan aracin azami tasarim arag hizi ve motor hacmi ya da sadece
elektrikli veya hibrit tahriklerde aracin azami tasarim hiz: ve net glicii esas alinarak
dort adet ¢evrim segilir,

Tip V testine iligkin arag simiflandirmasi

SRC-LeCV’deki kat edilen mesafenin amac1 dogrultusunda, L-arag kategorileri Tablo
Apl-1"e gore gruplandirilacaktir,

Tablo Ap1-1
SRC-LeCV’e iligkin L-arac kategori gruplan

SRC Dongii Sinifi WTMC sinifi

1 Sinif 1
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2 Sinif 2-1

Sinif 2-2
Sinif 3-1
Sinif 3-2

Tablo Ap1-1°de yer alan arag simflandirma kriterlerinin uygulanmas: agagidaki
siniflandirma kriter hiyerargisinin uygulanmas: suretiyle gergeklegtirilecektir:

(1) Azami tasarim arag hizi (km/saat);
(2) Azami net ya da siirekli anma giicti (kW).

Eger,

a) L kategorisi aracin hizlanma kabiliyeti tayin edilen mesafeler dahilindeki hizlanma
fazlanm gergeklestirmek agisindan yeterli degilse ya da

b) Bireysel déngiiler igerisindeki tayin edilen azami arag hizina tahrik giiciintin eksikligi
nedeniyle ulagilamazsa ya da

¢) Azami tasarim arag hizi tayin edilen SRC-LeCV ara¢ hizindan diigiik ara¢ hiz1 ile
kisitlanmugsa;

arag, test dongiisii igin tayin edilen arag hizina ya da simrli azami tasarim arag hizina
ulagincaya kadar, hizlandirma cihazi tamamen agik olmak tizere, siiriilecektir. Daha
sonra, arag kategorisi i¢in tayin edilen test dongiisti gergeklestirilecektir. Tayin edilen
arag luzi tolerans bandindan ve ilintili mesnetten 6nemli ya da stk sapmalar onay
kuruluguna rapor edilecek ve tip V test raporuna ildve edilecektir.

SRC-LeCV genel siirlig talimatlar:

Rélanti Talimatlar:

Arag heniiz durmamig ise tamamen durana kadar yavaglatilir ve vites bosa atilir. Gaz
kelebegi tamamen serbest birakilir ve ategleme devam ettirilir. Aragta durdurma-
caligtirma sistemi varsa veya hibrit elektrikli arag durumunda arag sabit halde iken

yanmali motor kapaniyorsa, yanmal motorun rélantide galiymasi saglanir.

Gerekli kilinan rolanti siiresi tamamen sona erene kadar arag deney ¢evrimindeki bir
sonraki eylem igin hazirlanmamalidir,

Hizlanma Talimatlar:

Arag, agagida verilen alt-eylem yontemleri kullanilarak hedef arag hizina kadar
hizlandurilir:

Orta: Normal orta kismi yitkte hizlanma, gaz kelebegi yaklagik olarak orta
konumdadir.

Sert: Yitksek kismi yiikte hizlanma, gaz kelebegi sonuna kadar agilir
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Eger orta hizlanma; hedef ara¢ hizina erigmek igin fiili arag hizinda belirgin bir artis
saglayamaz ise sert hizlanma ve dolayistyla da tam gaz kullamlur.
Yavaglama Talimatlari:

Arag; bir dnceki eylemden ya da bir 6nceki eylemde erisilen azami arag hzindan
(hangisi daha diisiik ise) yavaglatilir.
Eger bir sonraki eylem hedef arag hizini 0 km/saate ayarlar ise ara¢ durdurulmalidir.

Orta yavaslama: Gaz kelebegi normal gekilde serbest birakilir; frenler, vites kutusu ve
kavrama ise gerektigi sekilde kullanilabilir.

Serbest yavaglama; ayak/el kontrolii s6z konusu olmaksizin ve frene basmaksizin
debriyaj basihyken ve arag vitesteyken gaz kelebeginin tamamen serbest birakilmasi.
Hedef hizin 0 km/saat (r6lanti) ve fiili ara¢ hizinin < 5 km/saat olmas: halinde,
motorun teklemesini engellemek ve araci tamamen durdurmak amactyla debriyaj
birakilip, vites boga alinp, frenler kullamlabilir. Gaz keserek yavaglama sirasinda ileri
dogru vites degisikligine izin verilmez. Siiriicti motorun frenleme etkisini arttirmak
icin geriye dogru vites degigtirebilir. Vites degistirirken, bog vites, debriyaj ve kismi
debriyaj kullamminda asgari gaz kesme (yani, < 2 saniye) yardimiyla vites
degisikliginin derhal uygulanmasiu saglamak amaciyla ekstra dikkat edilecektir.
Arag imalatgist mutlak suretle gerekli ise onay kurulugu ile mutabakat halinde bu
silreyi uzatabilir.

Bos viteste yavaglama: Yavaglama islemi hedef arag hizina erisilene kadar frenleri
kullanmadan sadece kavramanin bosa gikartilmast ile saglanir (tahrik ile tekerlekler
arastndaki baglantinin kesilmesi).

Sabit Hiz Talimatlar::

Eger bir sonraki eylem "sabit hiz" ise arag, hedef ara¢ hizina ulagilana kadar
hizlandirilabilir.

Gaz kelebegi, hedeflenen sabit arag hizina erismek ve bu izt korumak igin gerektigi
sekilde kullanilir.

Siirlig talimatlari bir biitin olarak uygulanw. lgili eylemlerin eksiksiz sekilde
gergeklestirilmesini saglamak i¢in ek rolanti stiresine, hedef arag hizimin iizerine
¢ikilmasina veya altina diigiilmesine izin verilmektedir.

Vites degistirme islemleri, Ek II, Ilave 9, madde 4.5.5'te tarif edilen talimatlara gore
gerceklestirilir. Alternatif olarak onay kurulusu tarafindan onaylanmis olmas: sartiyla
imalate1 tarafindan tiketiciye sunulan rehber de kullanilabilir,

Deney aract, gegerli SRC-LeCV'de belirtilen hedef arag hizlarina erigemiyor ise, gaz
kelebegi tamamen agik sekilde kullanilir ve azami tasarim hizina ulagabilmek igin

mevcut olan tiim diger segenekler devreye sokulur.

SRC-LeCV Deney Adimlar



SRC-LeCV deneyi, asagidaki adimlardan meydana gelir:
2.8.1. Aracin azami tasarim hizi ve motor hacmi ya da net gii¢ elde edilir;

2.8.2. Gerekli kilinan SRC-LeCV, Tablo Ap1-1'den secilir; gerekli kilinan hedef arag huzlari
ve ayrintili siiriis talimatlan ise Tablo Apl-3'ten segilir.

2.83. "yavaglama miktar" siitunu, erigilmis hedef arag hizi ya da azami tasarim arag
hizindan (hangisi daha diigtik ise) ¢ikartilacak delta arag hizim ggsterir.

Ornek tur 1
Arag no 1: SRC-LeCV No ' tabi , azami tasarim ara¢ huizi 25 kim/sa olan L1e-B
diigitk izl moped
Arag no 2: SRC-LeCV No 1'e tabi , azami tasanm arag hiz1 45 km/sa olan L1e-B
yiiksek hizli moped
Table Apl-2
Lie-B Diisiik Hizh Moped ve L1e-B Yiiksek Hizh Moped, Fiili - Hedef Arag Hizlar:
Ornegi
Tur | Alt Eylem Siire |Ulasilacak/sabit | Degisecek Ara¢ No | Ara¢ No
tur (s) | kalmacak hiz hiz (delta 1 (Fiili |2 (Fiili
(hedef arag arag hizi, arag hizi, | arag hizi,
hizi, km/sa) km/sa) km/sa) km/sa)
1|1
Durma & 10
Rélanti
Hizlanma 35 25 35
Sabit hiz 35 25 35
2.
Yavaglama 15 10 20
Hizlanma 35 25 35
Sabit hiz 35 25 35
3.
Yavaglama 15 10 20
Hizlanma 45 25 45
Sabit iz 45 25 45




Tur |Alt tur Eylem Ut |Ulagilacak/sabit [DeBisecek Mz | AragNo 1 | Arag No2
(8) | kalinacakhiz [(deltaarag | (iili arag | (Fiili arag
(hedef arag hizi, [zt km/sa) Inizy knvsa) iz, kmv/sa)
km/sa)
4. ceyrek
Yavaglama 20 5 25
Hizlanma 45 25 45
Sabit hiz 45 25 45
284, Aracin erigilebilir hedef hizlarm ve Tablo Apl-3 ve Ap-4'de tarif edilen anma hedef
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arag hizlarim gosteren bir hedef arag huzlari tablosu hazirlanir; bu tablonun formatt ise
onay kurulugunu tatmin edecek sekilde imalatg1 tarafindan belirlenir,

Madde 2.2.5 uyarinca tur uzunlufunun her geyregi, deney pisti veya yolunda
isaretlenir veya sasi dinamometresinde katedilen mesafeyi gosteren bir sistem
kullanihir.,

Her alt tur tamamlandiktan sonra bir sonraki hedef ara¢ hizinda veya bu hiza ulagilana
kadar gegen siire igin genel siirliy talimatlari gdsteren madde 2.7 uyarinca ve aym:
sira ile Tablo Apl-3 ve Ap-4'te gerekli kilinan eylemler gergeklestirilir.

Ulagilan azami arag hizi, gerekli kilinan hizlanma tipi ve pist kosullarina bagh olarak
azami tasarim ara¢ hizindan farkl olabilir, Bu nedenle deney esnasinda ulagilan fiili
arag hizlari izlenerek gerekli kilinan hedef arag hizlarina ulagilp ulagiimadig1 kontrol
edilir, Tepe arag hizlarina, azami tasarim arag hizina yakin olan sabit arag hizlarina ve
daha sonra da yavaslama asamalarindaki arag hizi farkliliklarina 6zellikle dikkat
edilmelidir.

Birden fazla gevrim yapilirken ciddi sapmalar tespit edilir ise hedef arag hiz1, madde
2.8.4'teki tabloda ayarlanir, Bu ayarlama iglemi, gercek zamanda degil sadece bir alt
gevrim baglatilirken yaptimalidir,

SRC-LeCV Ayrintih Denet Cevrimi Agiklamas

SRC-LeCV Grafiksel Genel Bakig

Arag hizi (km/sa)
Cevrim |

Cevrim 2
Cevrim 3

Cevrim 4

Mesafe (km)
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292 SRC-Lecv Ayrintili Cevrim Talimatlart
Tablo Apl-3
Her Cevrim ve Alt Cevrim, Tur 1,2 ve 3 igin Eylemler ve Alt Eylemler
Cevrim: ‘ 1 ] 2 , 3 4
2 | 5| o 5 4l 3
i E| 3 §| 3 § 3| &
5 : 3 E 3| F| 3| 4| 3| 2
b = 3 8 ] 8
g A ) = T - - - I -
g 8 | 2 S| & = oz o= g o= g o=
5 o < 2 5 ) 5 )
1 L (km/sa)
geyre
Durma & 10
Rélanti
Hizlanma | Sert 35 50 55 90
Sabit 35 50 55 90
2.
ceyre




Yavaglam |Orta 15 15 15 15
Hizlanma |Orta 35 50 55 90
Sabit 35 50 55 90
3.
geyre
Yavaglam 15 15 15 15
Hizlanma 45 60 75 100
Sabit 45 60 75 100
4,
ceyre
Yavaglam |Orta 20 10 15 20
Hizlanma |Orta 45 60 75 100
Sabit 45 60 75 100
2 | L
geyre
Yavaslam Bogta 0 0 0 0
a yavasla
Durma & 10
Rélanti
Hizlanma | Sert 50 100 100 130
Yavaglam Bogta 10 20 10 15
a yavagl
ama
Segime | eyt 40 80 90 115
baglt
Sabit hiz 40 80 90 115
Cevrim; 1 2 3 4
g o g g
~ g
2l = = | 22 8 3 e B G E T E
< @ ® 3 & § f£5 8§ 25 N 2F N
S| ©| 59 5 B8 I B8 =
2,
¢eyrek
Yavaglama |Orta 15 20 25 35
Hizlanma |Orta 50 75 80 105
Sabit hiz 50 75 80 105




L.

ceyrek
Yavaglama |Orta 25 15 15 25
Hizlanma {Orta 50 90 95 120
Sabit hiz 50 90 95 120

2.

ceyrek
Yavaglama |Orta 25 10 30 40
Hizlanma |Orta 45 70 90 115
Sabit iz 45 70 90 115

Tablo Apl-4

Her Cevrim ve Alt Cevrim, Tur 4 ve 5 Cevrim igin Eylemler ve Alt Eylemler

Cevrim 1 ‘ 2 | 3 4
y| 8 8 28 o | & 2| E3 % El | E|
J 5 | <% | 5|5 §| 5 3 & 59 51k
T 3 T T
4 |1 (km/sa)
ceyrek
Yavaglama |Orta 20 2 25 35
Hizlanma |Orta 45 70 90 115
Yavaglama | BOS2 2 1 105 15
yavaglama 5
Secime
bagl Orta 35 55 75 100
Sabit hiz 35 55 75 100
Ceim | 1 | 2 | 3 | 4
Q Q Q Q ol
) o 42 B & 5 & 5| & &
1: 2| oz | 284 & £ & E| & %
- P = =
= Z s <% g 2 D N o] e o} N o} N
o os s a3
2,
ceyrek
Yavaglama | Orta 10 10 10 20
Hizlanma |Orta 45 65 80 105




Sabit hiz 45 65 80 105
5 |1 km/sa
¢eyrek
Yavaglama Bosta 0 0 0 0
yavaglama
Durma & 45
Hizlanma | Sert 30 55 70 90
Sabit hiz 30 55 70 90
2,
ceyrek
Yavaglama |Orta 30 55 70 90
Hizlanma |Orta 30 55 70 90
Sabit hiz
3.
ceyrek
Yavaglama |Orta 20 25 20 25
Hizlanma |{Orta 20 45 65 80
Sabit hiz 20 45 65 80
4,
ceyrek
Yavaglama | Orta 10 15 15 15
Hizlanma |Orta 20 45 05 80
Sabit iz 20 45 65 80
Yavaglama Bogta 0 0 0 0
yavaslama
2.93. SRC-LeCV'de bekletme prosediirleri
SRC-LeCV bekletme prosediirii asagidaki adimlardan meydana gelir:
293.1.  Birtam SRC-LeCV alt gevrim (yaklagik 30 km) tamamlanur;
2932, Istatistiksel ilgililik agisindan gerekli oldugu diisiiniiliir ise bir tip [ emisyon deneyi
yaptlir;
2933.  Tiim gerekli bakim iglemleri yapilir ve deney aracina yakit beslemesi yaptlr;
2934.  Deney araci, highir kullanici girdisi olmadan en az bir saat boyunca yanmalt motoru
¢aligir vaziyette tutulurken rélantiye ayarlanir;
2935, Deney aracinin tahrigi kapatilir;
293.6.  Deney araci, en az alti saat boyunca ortam kosullarinda sogutulur ve bekletilir (veya

bir fan kullamildiinda ve yaglama yag) ortam sicakliginda iken dort saat boyunca
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bekletilir).

Araca yakit ikmali yapilabilir ve kilometre birikimi, Tablo Ap1-3, SRC-LeCV alt
evrimi, alt tur 1, tur 1'de gerekli kilinan gekilde devam ettirilir.

SRC-LeCV bekletme prosediirii, Ek Il'de tarif edilen tip I emisyon deneylerine
yonelik olagan bekletme siiresinin yerine gegemez. SRC-LeCV bekletme prosediirt,
her bakim aralifindan sonra veya her emisyon laboratuvar deneyinden sonra
gerceklegtirilecek sekilde koordine edilebilir.

Tam kilometre birikimli fiili dayaniklilik deneyi igin tip V deney bekletme prosedtirti
EK VI, Madde 3.1'de tarif edilen tam kilometre birikimi agamast esnasinda deney
araglari, asgari sayida Tablo Apl-3'de belirtilen bekletme prosediirlerine maruz
birakilir, Bu prosediirler, kilometre birikimi agamasi dahilinde diizenli araliklarla

gerceklestirilir.

Tam kilometre birikimi agamasinda gergeklestirilecek bekletme prosediirlerinin
say1s1, agagidaki tabloya gre belirlenit:

Tablo Apl-3

Tablo Apl-1'deki SRC-LeCV'ye gore bekletme prosediirlerinin sayisi

SRC-LeCV, gevrim No Asgari deney tip V bekletme prosediirlerinin

1&2 3

3 4

4 6

2.9.3.10.

Kismi Kilometre Birikimiyle Fiili Dayamklihik Deneyi igin Tip V Deney Bekletme
Prosediirti

EK VI, Madde 3.2'de tarif edilen kismi kilometre birikimi asamasi esnasinda deney
araglari, Tablo Apl-3'de belirtilen dort adet bekletme prosediirlerine maruz biraklir,
Bu prosediirler, kilometre birikimi agamasi dahilinde diizenli arahklarla
gergeklestirilir.



ILAVE 2

ABD EPA ONAYLI KILOMETRE BiRiKiMi DAYANIKLILIK CEVRIMI (AMA)

1. GIRIS

I.L Amerika Birlesik Devletleti (ABD) Cevre Koruma Ajansi (EPA) tarafindan
Ongdriilen onayh kilometre birikim (AMA) dayamkliik dongiisii tekrarlanabilir;
ancak, SRC-LeCV’ye gore AB filo ve trafik durumunu 8nemli blgiide daha az temsil
eden sekilde test araglari ile bunlarin kirletici kontrol cihazlarmi yaslandirmak
amactyla kullanilan kilometre birikim dongiisiidiir. AMA dayanikhlik dongtisii bu
Ilavenin Tablo Ap2-1’inde atifta bulunulan II. Simf araglar agisindan agama asama
devre dis1 birakilacak; ancak imalatgmnin talebine istinaden, dongiiler 31 Aralik 2023
tarihine kadarki gecis doneminde kullamlabilecektir. L-kategorisi test araglari test
dongiisiinil  karayolu {izerinde, test yolunda ya da kilometre birikim sasi
dinamometeresi tizerinde caligtirabilirler,

1.2, AMA deney cevrimi, (AB) 168/2013 sayili Yonetmelik, Ek VII, Bélim A'da
belirtilen gegerli dayaniklilik kilometre birikimi elde edilene kadar Madde 2'de tarif
edilen AMA alt-gevrimi tekrar edilerek tamamlanir.

1.3. AMA deney ¢evrimi, her biri alt: kilometre olan 11 adet alt-alt gevrimden meydana
gelir.

2. AMA DENEY CEVRIMI SARTLARI

2.1, AMA dayanikliik dongiistinde kilometre biriktirme amact dogrultusunda, L-
kategorisi araglar agagida belirtilen gekilde gruplandirilacaktir:

Tablo Ap2-1
AMA Kilometre Birikimi Deneyi i¢in Kategori L'de Yer Alan Araclarm
Gruplandirilmasi
Kategori L arag simifi Motor hacmi (cm3) v max (km/sa)
I <150 Gegersiz
11 > 150 <130
I > 150 >130

22 Eger AMA deney gevrimi bir kilometre birikimi gasi dinamometresinde yapiliyor ise
katedilen mesafe, merdanenin gevresi ile merdane devir sayisindan hesaplanir,

23. Bir AMA deney alt gevrimi agagidaki gibi yapilir:

25.1,
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Sekil Ap2-1

Siirity Programi AMA Deney Alt alt Cevrimi

252 11 adet alt-alt cevrimden meydana gelen AMA deney ¢evrimi, agagida belirtilen alt-
alt cevrim arag hizlarinda gergeklestirilir



Tablo Ap2-2
Bir AMA Alt-Cevriminde Azami Ara¢ Hiz1

Alt-alt | Snuf I ara Sif Il Sumf 111 Sif 11
gevrim (km/sa arag arag arag
no (km/sa) Segime Secime
bagh I baglt I
1 65 65 65 65
2 45 45 65 45
3 65 65 55 65
4 65 65 45 65
5 55 55 55 55
6 45 45 55 45
7 55 55 70 55
8 70 70 55 70
9 55 55 46 55
10 70 90 90 )
11 70 90 110 110
253,

2.54.

2.5.5.

25.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

Imalatgilar, kategori L'de ger alan siuf I araglar icin iki adet ¢evrim arag hizi
seceneginden birini secebilir ve tiim prosediirt bu segenege bagl kalarak
tamamlayabilir.

{lk dokuz AMA alt-alt gevriminde deney araci dbrt kez durdurulur ancak motor her
seferinde 15 saniye boyunca rolantide tutulur.

AMA alt gevrimi, her alt-alt gevrimde bes adet yavaglama igleminden meydana gelir;
her seferinde cevrim hizi 30 km/saate diigiiriiliir. Deney araci, daha sonra agamali
sekilde Tablo Ap2-2'de gosterilen gevrim hizina kadar hizlandirilir,

Onuncu alt-alt cevrim, Tablo Ap2-1'de belirtilen sekilde kategori L'de yer alan arag
simfina gire sabit bir hizda gergeklestirilir.

On birinei alt-alt ¢evrim ise durma maddesindan tur hizina kadar azami hizlanma
seklinde gergeklestirilir. Orta maddeda deney araci durana kadar frenler normal
sekilde kullantlir, Bunun ardindan 15 saniyelik bir rolanti siiresi bulunmaktadir;
bundan sonra ise ikinci azami hizlanma gergeklestirilir. Bir AMA alt ¢evrimi bu
sekilde tamamlanmis olur.

Daha sonra program, AMA alt gevriminin baglangicindan yeniden baglatilir.

imalatgmin talep etmesi halinde ve onay kurulusunun kabul etmesi sartiyla kategori
L'de yer alan bir arag tipi, en yiiksek simfa yerlestirilebilir ancak bunun i¢in yiiksek
sinifa yonelik prosediire tlim agilardan uygunluk saglanmas: gerekmektedir.

Imalatgimin talep etmesi halinde ve onay kurulugunun kabul etmesi sartiyla kategori
L'de yer alan bir arag, ilgili smf igin belirtilen gevrim hizlarina erisemiyor ise
kategori L'de yer alan arag tipi daha diigiik bir siufa yerlestirilebilir. Eger arag, bu
daha digiik simifigin gerekli kilinan gevrim hizlarina erigemiyor ise deney esnasinda
en yiiksek olasi hiza erismelidir ve bahsi gegen ara¢ hizim korumak igin gerekli ise
gaz kelebei tamamen ag1k tutulur.
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ILAVE 3
TEZGAH YASLANMA DAYANIKLILIK TESTI
TEZGAH YASLANMASI DAYANIKLILIK TESTi

Bu llavede ortaya konan prosediir uyarinca test edilen arag, iiretim hattnmn sonunda ilk kez
calistirilmasindan sonra toplam 100 kilometreden daha fazla yol kat etmistir,

Test sirasinda kullantlan yakit Ek 11 flave 2’de yer alan belirtilmis yakitlardan bir tanesi
olacaktir.

POZITIF ATESLEMELI MOTORA SAHIP OLAN ARACLARA ILISKIN
PROSEDUR

Asagida yer alan tezghh yaslanma prosediirii son iglem emisyon kontrol cihazi ilkesi olarak
katalizér kullanan hibrit araglar dahil olmak {izere pozitif ateglemeli araglar igin gecerli
olacaktir,

Tezgah yaslanma prosediirii katalizor yaglanma tezgdhi lizerinde katalizér-arti-oksijen sensor
sisteminin tesis edilmesini gerektirir.

Tezghh lizerindeki yaslanma tezgahinin yaglanma siiresi (BAT) denkleminden faydalanilarak
hesaplanan zaman dilimi igin standart tezgah doéngiisi (SBC) takip edilerek
gerceklestirilecektir. BAT denklemi, girdi olarak, Ilave 1’de tarif edilen sicaklikta katalizor
siiresi verilerini gerektirir, Alternatif olarak, gegerli oldugunda, llave 2’de tarif edilen AMA
dayaniklilik déngiisii sirasinda dlgtilen sicakliktaki katalizr stiresi verileri kullanilabilir.

Standart tezgah déngiisii (SBC). Standart katalizor tezgah yaslanmast SBC takip edilerek
gergeklestirilecektir. SBC BAT denkleminden faydalanilarak hesaplanan zaman dilimi
stiresince ¢alistirtlacaktir. SBC ilave 4'te tarif edilmistir.

Sicaklikta katalizor verileri, Katalizor sicaklig Tlave 1°de tarif edilen sekilde en az iki tam
SRC-LeCV ya da gegerli olmas: halinde [lave 2’de tarif edilen sekilde en az iki tam AMA
déngiisii boyunca dlgtilecektir.

Katalizér sicaklhig test araci {izerinde en sicak katalizor icerisinde ve en yitksek sicaklik
mevkiinde dlgiilecektir, Alternatif sekilde, iyi mithendislik muhakemesi kullanarak en sicak
mevkide olgiilen sicaklif temsil etmek iizere ayarlanmas: kaydiyla, sicaklik bagka bir
mevkide de dlgiilebilir.

Katalizor sicaklif1 asgari bir hertz zinda (saniyede bir 6lglim olmak iizere) 6lgiilecektir.
Olgiilen katalizor sicakligina iligkin sonuglar en fazla 25 °C olan sicaklik gruplart yardimryla
bir histogram halinde tablolagturilacaktir.

Tezgah yaslanma siiresi. Tezgah yaglanma siiresi agagida belirtilen gekilde tezgah yaslanma
stiresi (BAT) kullanilarak hesaplanacaktir:
Sicaklik kovasi igin te = the ((R/Tt) - (R/Tv))
Toplam te = tiim sicaklik gruplar boyunca te toplam
Tezgah yaglanma siiresi = A (Toplam te)
Burada:

A =|1,1 Bu deger katalizoriin termal yaglanmas: digindaki kaynaklarm

neden oldupu bozulmamin nedenini agiklayan katalizér yaglanma
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stiresini ayarlar.
R = | Katalizor termal tepkimesi = 18500

Th =| Tam faydali 6milr bazina gore ayarlanmig olan aracin katalizor
sicaklik histogramuna iligkin tayin edilen sicakhk kovast igerisinde
dlgtilen siire (saat cinsinden); 6rnegin, histogram 400 km’yi temsil
ettifinde ve AB/168/2013 Yonetmeligi Ek VI uyarinca, faydali Smir,
drnegin L3e igin 20000 km ise, tiim histogram zaman girigleri 50
(20000/400) ile carpilacaktir.

Toplamte |=| AB/168/2013 Yonetmeligi Ek VII’de yer alan arag sinifina 6zel canlt
mesafe, drnegin Le3 igin 20000 km, i¢in kullanim iizerinde termal
etkinsizlestirme nedeniyle katalizér tarafindan tecriibe edilen ile aym
miktarda bozulma {iretmek amaciyla katalizor yaslanma dongiisii
kullanarak, katalizor yaglanma tezgdhi lzerinde katalizori Tr
sicakliginda yaglandirmaya yonelik muadil siire (saat cinsinden)

Sicaklik = | AB/168/2013 Yénetmeligi Ek VIP’de yer alan arag siifina 6zel canh
kovasina mesafe, 6rnegin L3e igin 20000 km, igin kullamim iizerinde Tv
iligkin te sicakhk kovasinda termal etkinsizlestirme nedeniyle katalizor

tarafindan tecriibe edilen ile aym miktarda bozulma tiretmek amaciyla
kataliz6r yaslanma dongiisti kullanarak katalizor yaglanma tezgin
iizerinde katalizorii Tr sicakhiginda yaglandimaya ySnelik muadil
siire (saat cinsinden)

Tr =| Tezghh yaslanma donglisinde katalizor tezglli iizerindeki
katalizoriin (°K cinsinden) etkin referans sicaklif. Etkin sicaklik
tezghh yaglanma dongiisii sirasinda tecriibe edilen gesitli sicakhklar
yardimiyla aym miktar yaglanmayla sonuglanacak sabit sicakliktir.

Tv = | Arag karayolu sicaklik histogramina iligkin sicakhik kovasimn orta

nokta sicaklifidir (°K cinsinden).

Standart tezgah dongiisti (SBC) tizerindeki etkin referans sicakhigs. SBC’nin etkin referans
sicaklipy, asagiida yer alan prosediirlerin tatbik edilmesi vasitasiyla kullanilacak olan fiili
katalizor sistem tasarim ve fiili yaslanma tezg8hi igin belirlenecektir:

(a) SBC’yi takiben katalizor yaglanma tezg8hu lizerindeki katalizér sistemi igerisindeki

sicaklikta siire verilerinin 6lglimil. Katalizér sicakligy sistem igerisinde en sicak katalizére
ait en yilksek sicaklik mevkiinde olgiilecektir. Alternatif sekilde, en sicak mevkide
dlgiilen sicaklif temsil etmek iizere ayarlanmasi kaydiyla, sicaklik baska bir mevkide de
Slglilebilir,
Katalizor sicakligt tezgdh yaglanmasinin en az 20 dakikalik kismunda (saniyede bir 8lgtim
olmak {izere) asgari bir hertz hizda olgtilecektir. Olglilen katalizor sicakligina iliskin
sonuglar en fazla 10 °C olan sicaklik gruplan yardimiyla bir histogram halinde
tablolagtirilacaktr,

(b) Hesaplanan yaglanma siiresi katalizdr sicaklik histograminda temsil edilen fiili stireye esit
ya da daha biiytik olana kadar (Tr) referans sicakliindaki tekrar eden degisiklikler
vasitastyla etkin referans sicakhiginin hesaplanmasi igin BAT denklemi kullanilacaktar.
Sonugta ortaya ¢ikan sicaklik belirtilen katalizor sistemi ve yaglanma tezgéh igin SBC
fizerindeki etkin referans sicakliktir,

Kataliz6r yaglanma tezghh. Katalizor yaglanma tezgahi SBC’yi takip edecek ve kendisi igin
katalizorlin tasarlanmig oldufu motorun egzoz akisi, egzoz bilesenleri ile katalizbriin



2.1

yliziindeki egzoz sicaklifi ile aynt dogrultuda uygun egzoz akigt ve emisyon seviyesi
iretecektir.

Her tiirlii tezgah yaslanma ekipmani ve prosediirii yeterli yaglanmanin meydana gelmesini
garanti altina alacak sekilde uygun bilgileri (8lgiilen A/F oranlar ve katalizordeki sicaklikta
siire degerleri gibi) kayda gegirecektir.

Zorunlu test iglemi. Bozulma garpanlarinin hesaplanmast igin, test aract tizerinde emisyon
kontrol donantmina iligkin tezghh yaglanmas: yeniden monte edilmeden 8nce en az iki adet
Tip 1 testi ve tezgéh yaglanmasi gegirmis emisyon donanim: yeniden monte edilmeden énce
de en az iki adet Tip 1 testinin gerceklestirilmesi zorunludur.
Bozulma garpanlarinin hesaplanmasi agagida belirtilen hesaplama ySntemine gore yapiimak
zorundadir,
Carpimsal egzoz emisyonu bozulma garpan her bir kirletici igin agagida belirtilen gekilde
hesaplanacaktir:
Miz
D EF = i
Burada:
Mi; = Bu llavenin 1.1. maddesinde belirtilen bir aracin Tip 1 testi sonrasindaki g/km
cinsinden i kirleticisinin kiitle emisyonu.
Mi = Bu Ekte tarif edilen prosediire gore yaglanan bir aracin tip test 1i sonrasinda g/km
cinsinden i kirleticisinin kiitle emisyonu.
Belirtilen bu ara deger olarak eklenmis degerler bozulma garpaminin belirlenmesi igin biri
digerine bdlmeden dnce ondaliktan sonra saga dogru asgari dort basamak genisletilecektir.
Sonug ondaliktan sonra saga dogru {i¢ basamak olacak sekilde yuvarlanacaktur.
Bozulma garpaninin birden az olmasi halinde bunun bire esit oldugu kabul edilecektir.
Imalatginin talebine istinaden, attiric1 egzoz emisyon bozulmast kullanilabildiginde, garpan
agagida belirtilen gekilde her bir kirletici igin hesaplanacaktir:

D.E F. = Mi- Mi
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ILAVE 4
STANDART TEZGAH DONGUSU (SBC)
GIRIS

Standart yaglanma dayaniklilik prosediirii, bu ilavede tarif edilen standart déngiisii (SBC)
takip eden yaglanma tezgdhi izerindeki katalizor/oksijen sensér sisteminin
yaslandinimasindan olusur. SBC katalizér igin besleme gaz kaynagi olarak bir motorla
birlikte yaglanma tezgahinn kullammt gerektirir. SBC, gerekli olan zaman dilimi iin
yaglanma uygulama amactyla yaslanma tezgéhi tizerinde gerekli olan sekilde tekrarlanan 60
saniyelik bir dongiidiir. SBC katalizor sicaklig, motor havalyakit (A/F) oram ile ilk
katalizoriin 5ntine eklenen ikincil hava enjeksiyonunun miktarina dayanarak tanimlanir,

Katalizor sicaklik kontrolii

Katalizor sicaklif, en sicak katalizorde en yitksek sicakhifin ortaya ciktif mevkide katalizor
yataginda Glgiilecektir. Alternatif gekilde, besleme gazinin sicaklifi, yaslanma isleminde
kullanilacak olan katalizor tasarimu ile yaglanma tezgdhi tizerinden toplanan korelasyon
verilerinden yola ¢ikilarak hesaplanan dogrusal dontigiim kullanilarak dlgtilebilir ve katalizbr
yatag: sicakhigina gevrilebilir.

Motor igin uygun motor hiz, yiik ve ategleme avansini segmek suretiyle stokiometre isletimi
(dbngii tizerinde 1 ila 40’mnc1 saniye) tizerindeki katalizor sicakhiginin asgari 800 °C (£ 10
°C) olarak kontrol edilmesi. Asagidaki tabloda tarif edilen “zengin” faz sirasinda motora
iliskin uygun A/F oramm segmek suretiyle dongii sirasinda ortaya ¢ikan azami katalizor
sicakliginin 890 °C (% 10 °C) olarak kontrol edilmesi.

800 °C disinda bir diigitk kontrol sicakliginin kullamimas: halinde, yitksek kontrol sicaklifn
diisiik kontrol sicakhgmdan 90 °C daha fazla olacaktir.

Standart tezgah dongiisii (SBC)

Siir'e Motor Hava/Yakit Orani Iklfml ‘Hava
(saniye) Enjeksiyonu
Yiik, atesleme avansi ve 800 °C’lik asgari katalizor sicakhigy
1-40 | elde etmek amaciyla kontrol edilen motor hizina sahip olan Yok
stokiometre

“Zengin™ (890 °Clik titm ddngli sicakhig1 {izerinden azami
katalizor sicakligim ya da daha diisiik kontrol sicakligindan

4143 daha yiiksek olan 90 °C’lik sicakli elde etmek igin segilen Yok
A/F)
“Zengin” (890 °C’lik tiim dongii sicakhif {izerinden azami

4655 katalizor sicaklifint ya da daha diisiik kontrol sicakligindan %3 (£ %0,1)

daha yiiksek olan 90 °C°lik sicakligy elde etmek igin segilen
A/F)
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Yiik, atesleme avansi ve 1 ila 40 saniyelik dongii stiresi

56-60 . V. . . %3 (& %0,1
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YASLANMA TEZGAHI EKIPMANLARI VE PROSEDURLERI

Yaglanma tezgahi diizeni. Yaglanma tezgh katalizoriin ¢ikig tarafindan uygun egzoz debisi,
sicakhify, hava-yakit oram, egzoz bilegenleri ile ikincil hava enjeksiyonu temin edecektir,
Standart yaglanma tezgdhi bir motor, motor kontrolérii ile motor dinamometresinden
olusmaktadir, Diger diizenler, bu ilavede belirtilen katalizér girig agzi kosullar ile kontrol
ozellikleri kargilandig1 siirece kabul edilir (6rnegin, dinamometre Gzerindeki tiim arag ya da
dogiru egzoz kosularini temin eden briilér).

Tek bir yaglanma tezgahi, her bir egzoz akiminin bu llavenin gerekliliklerini kargilamast
kaydiyla, birkag alama boliinen egzoz akigina sahip olabilir. Tezgéhm birden fazla egzoz
akimina sahip olmast halinde, ¢oklu katalizor sistemleri eg zamanl gekilde yaglandirlabilir.

Egzoz sisteminin montaji. Belirtilen pargalar: birbirine baglayan tiim egzoz boru tesisat: ile
birlikte tiim katalizor-arti-oksijen senstrii (senstrleri) tezgbh tzerine monte edilecektir.
Coklu egzoz akimlarma sahip olan motorlar igin, her bir egzoz sistem sirast paralel olacak
sekilde tezgah tizerine ayn ayri monte edilecektir.

Coklu sira tip katalizor igeren egzoz sistemleri igin, tiim katalizorleri, tim oksijen sensorlerini
ve baglantili egzoz boru tesisatin igeren tiim kataliz6r sistemi yaglanma igin bir @inite halinde
monte edilecektir, Alternatif sekilde, her bir bireysel kataliz6r uygun zaman dilimi igin ayn
ayrt yaglandirilabilir.

Sicaklik 6l¢iimii, Katalizor sicaklif en sicak katalizorde en yiiksek sicakhifin ortaya giktign
mevkide katalizér yatagina yerlestirilen bir termokupl kullanslarak Slgiilecektir. Alternatif
sekilde, besleme gazinin sicakligy, yaslanma isleminde kullamilacak olan katalizor tasarim
ile yaslanma tezgdh iizerinden toplanan korelasyon verilerinden yola ¢ikilarak hesaplanan
doprusal déniigiim kullanilarak 6lgtlebilir ve katalizor yatagi sicakligina cevrilebilir,
Katalizér sicakhigt 1 hertz’lik bir hizda (saniyede bir 6lgiim olmak {izere) dijital olarak
depolanacaktir,
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Hava/Yalat ¢l¢timit, Miimkiin oldugunca katalizor giris agzina ve ¢ikis agzi flaslarina yakin
olacak gekilde (genis aralikli oksijen sensorl gibi) hava/yakit (A/F) oraminin Slglimil igin
hazirhik yapilacaktir, Belirtilen bu senstrlerden gelen bilgiler 1 hertz’lik bir nzda (saniyede
bir 8lgiim olmak tizere) dijital olarak depolanacaktir.

Egzoz akig dengesi. Tezgah tizerinde yaslandirilan here bir katalizor sistemi igerisinde (+ 5
gram/saniyelik toleransla birlikte stokiometre iizerinde gram/saniye cinsinden Glgiilen)
diizgiin egzoz miktarinin akmasin garanti altina almak i¢in hazirliklar yapilacaktir.

Diizgiin debi, 3.6. maddedeki tezgéh yaslanmas: i¢in segilen kararls haldeki hiz ve yiikte
orijinal arag motorunda meydana gelen egzoz akigina dayanarak belitlenir.

Tertibat. Motor hizi, yiik ve atesleme avansi kararli haldeki stoikometre galigmasinda 800
°C’lik (* 10 °C) katalizor yatak sicaklip1 elde etmek amaciyla segilir.

Hava enjeksiyon sistemi ilk katalizoriin hemen oniinde kararli haldeki stoikometre egzoz
akiminda %3,0 oksijen (£ %0,1) Uretebilmek igin gerekli olan hava akisim temin etmek igin
ayarlanir, Yukari dogru A/F 8lgiim noktasindaki (5. maddede istenen) tip gdsterge 1,16
lambdadir (yaklagik olarak %3 oksijen olan).

Hava enjeksiyonun agilmasi ile birlikte, 890 °C’lik (+ 10 °C) katalizor yatak sicakhifi
tiretmek igin “Zengin” A/F oraninin ayarlanmast. Bu adima iligkin tipik A/F degeri 0,94
lambdadir (yaklagik olarak %2 CO).

Yaslanma dongiisii. Standart tezgah yaslanmasi prosediirleri standart tezgah dongiisii (SBC)
kullanir, Tezgah yaslanma stiresinden (BAT) yola ¢ikarak hesaplanan yaglanma miktari elde
edilene kadar SBC tekrarlanir.

Kalite giivencesi. 3.3. ve 3.4. maddelerdeki sicakliklar ve A/F oram yaglanma sirasinda
periyodik olarak gbzden gegitilecektir (en azindan her 50 saatte bir). Yaslanma igleminin
bagindan sonuna kadar SBC’nin uygun sekilde takip edilmesini garanti altina almak igin
gerekli ayarlamalar yapilacaktir.

Yaglanmanin tamamlanmasi sonrasinda, yaglanma islemi swrasinda elde edilen katalizor
sicakliktaki stire en fazla 10 °C’lik sicaklik gruplarmna sahip bir histogram halinde
tablolagtirilacaktir. BAT denklemi ile Ek VI flave 3’teki 2.4. madde uyarinca yaglanma
déngiisiine iligkin hesaplanan etkin referans sicaklifi gergekte uygun kataliz6riin termal
yaslanma miktarinin meydana gelip gelmedigini belirlemek i¢in kullamlacaktir. Tezgah
yaglanmast hesaplanan yaslanma stiresinin hedef termal yaglanmanin en az %95’i olmamas
halinde genisletilecektir.

Caligtirma ve durdurma. Hizh bozulmaya iligkin azami kataliz6r sicakliginin (6rnegin, 1050
°C) galigtirma ve durdurma sirasinda ortaya gtkmamasin: garanti altina almak amaciyla 8zen
gosterilmelidir. Ozel diisitk sicaklik galigtirma ve durdurma prosediirleri bu endiseyi
hafifletmek igin kullamlabilir.

TEZGAH DAYANIKLILIK PROSEDURLERINE ILISKIN R-CARPANININ
DENEYSEL OLARAK BELIRLENMESI

R faktoril tezgdh yaslanma siiresi (BAT) denkleminde kullanilan katalizor termal tepkime
katsaysidir. Imalatgilar agagida yer alan prosediitleri kullanarak R deferini deneysel olarak
belirleyebilirler.

Gegerli tezgfh dongiisii ve normal galigma sicakligy ile hasar limiti sicakligi arasinda farkh
kontrol sicakliklarinda yaglanma tezgdh donanimi ve birkag yas katalizérii (aym katalizor
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tasarimina ait asgari 3 adet). Her bir egzoz bileseni igin emisyonlarin (ya da katalizbr
verimsizliginin (1-katalizor verimliligi)) dliilmesi, Nihai testin, emisyon standardinn bir ila
iki kat: arasinda veri verdiginden emin olun.

Ek VI Ilave 3’teki 2.4. madde uyarinca her bir kontrol sicaklig1 igin R degerinin tahmin
edilmesi ve etkin referans sicakligmin (Tr) hesaplanmas:.

Her bir katalizor igin emisyonlara (ya da katalizor verimsizligine) karst yaslanma stiresini
igeren grafigin cizilmesi, Veriler sayesinde kiigitk kareler en iyi uyum dofrusunun
hesaplanmasi. Bu amagla veri kiimesinin faydah olmast igin, verilerin yaklagik olarak ortak
bir kesigmesi [0 ila 6400 km arasinda. Ornek igin asagida yer alan grafige bakaniz] gereklidir.

Her bir yaslanma sicaklif igin en iyi uyum dogrusunun egiminin hesaplanmast.

Dikey eksen boyunca her bir en uygun dogrunun dogal log’una (In) karst yatay eksen boyunca
yaglanma sicaklifinin (1/yaslanma sicakligi, deg K) tersinin grafiginin ¢izilmesi, veriler
sayesinde kiigiik kareler en iyi uyum dogrusunun hesaplanmasi, Dogrunun egitimi R

garpamidir, Ornek icin agagidaki grafige bakiniz.

Katalizor Yaglanmast
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R garpanmnin 4.3. madde uyarmea kullaniimis olan ilk degerle kargilagtinlmasi. Hesaplanan
R ¢arpaniin ilk degere gore %5’ten daha fazla farkhilik g8stermesi halinde, ilk degerle
hesaplanan deger arasinda yeni bir R ¢arpaninin segilmesi ve yeni bir R garpam tiiretmek igin
4, maddedeki adimlarin tekrar edilmesi. Hesaplanan R ¢arpani ilk farz edilen R garpann %5°i
iginde kalana kadar bu iglemin tekrarlanmasi,

Her bir egzoz bileseni igin ayr1 ayri belirlenen R ¢arpaminin kargilagtinimasi. BAT denklemi
i¢in en diigitk R carpaninin (en kotii durum) kullaniimast.

R Carpanin Belirlenmesi
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